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Zusammenfassung

Die Gemeinde Denklingen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Hirschvogel
Automotive Group II¥. In diesem neuen Bebauungsplan soll eine mogliche Erwei-
terung der Firma Hirschvogel mit einer Logistikhalle stidlich des bestehenden Werks-
gelandes planungsrechtlich abgesichert werden. Das Plangebiet grenzt stidlich an
den Bebauungsplan ,Hirschvogel Automotive Group“ an und umfasst im Wesent-
lichen die FI.-Nrn. 1686 und 1686/1.

Im Stdwesten des Bebauungsplanes befindet sich im Abstand von ca. 700 m Wohn-
bebauung. Im Norden bestehen in gréRerem Abstand weitere schutzbedurftige
Nutzungen (Aul3enbereich).

Im Rahmen einer schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung waren fiir den
neuen Bebauungsplan schalltechnische Festsetzungen in Form von Schallemissions-
kontingenten nach der DIN 45691 in der Art zu entwickeln, dass zum einen die
beabsichtigte Nutzung des Plangebietes maoglich ist und zum anderen der Schall-
schutz in der Nachbarschaft sichergestellt wird.

Im Rahmen einer schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung waren unter
Bertlicksichtigung der Gerauschvorbelastung durch das bereits bestehende Werk
Gendorf flachenbezogene Schallleistungspegel so zu entwickeln, dass eine schall-
technische Vertraglichkeit mit der angrenzenden Wohnbebauung erreicht werden
kann.

Die Untersuchung kam zu folgenden Ergebnissen:

- Mit der vorgeschlagenen Emissionskontingentierung werden die schalltech-
nischen Anforderungen an allen Immissionsorten eingehalten.

- Die entwickelten Emissionskontingente betragen Lek, tag/nacht = 60 / 52 dB(A).

- Mit diesen Emissionskontingenten sind die geplanten Nutzungen (Logistikhalle,
evtl. in Teilbereichen mit Nutzung fiir Zerspanung) tagsiiber und nachts mdéglich.

- Es bestehen aus schalltechnischer Sicht noch weitere Entwicklungsmaoglich-
keiten fur die Fa. Hirschvogel sowie Gewerbeflachen am nordéstlichen Rand
von Denklingen.

Zur Ubernahme von SchallschutzmaRnahmen in den Bebauungsplan enthéalt Kapi-
tel 7 Festsetzungsvorschlage fur den Bebauungsplan ,Hirschvogel Automotive
Group 1.

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
21. Januar 2021 Seite 3
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Denklingen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Hirschvogel
Automotive Group II“. In diesem neuen Bebauungsplan soll eine méogliche Erwei-
terung der Firma Hirschvogel mit einer Logistikhalle stidlich des bestehenden Werks-
gelandes planungsrechtlich abgesichert werden. Das Plangebiet grenzt stidlich an
den Bebauungsplan ,Hirschvogel Automotive Group“ an und umfasst im Wesent-
lichen die FI.-Nrn. 1686 und 1686/1.

Bebauungsplan ‘
"Hirschvogel Automotive Group"

Bebauungsplan
. ["Hirschvogel Automotive Group II"

Abbildung 1. Umgriff Bebauungsplan ,Hirschvogel Automotive Group Il [1] (unmaf3stablich).

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
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Auf der Hauptflache soll eine Logistikhalle (100 - 80 m) errichtet werden. Die Klein-
flachen norddstlich des bestehenden Gehdlzstreifens sollen als Erganzungsflache fur
die bestehenden Stellplatzflachen innerhalb des Bebauungsplans ,Hirschvogel
Automotive Group® dienen. Zur ErschlieBung des Grundstiicks ist eine Zufahrt von
der Dr.-Manfred-Hirschvogel-Stral3e vorgesehen.

Im Stdwesten des Bebauungsplanes befindet sich im Abstand von ca. 700 m
Wohnbebauung. Im Norden bestehen in gréRerem Abstand weitere schutzbedurftige
Nutzungen (Aul3enbereich).

Im Rahmen einer schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung sind fir den neuen
Bebauungsplan schalltechnische Festsetzungen in Form von Schallemissionskon-
tingenten nach der DIN 45691 in der Art zu entwickeln, dass zum einen die beab-
sichtigte Nutzung des Plangebietes moglich ist und zum anderen der Schallschutz in
der Nachbarschaft sichergestellt wird. Die Schallemissionskontingentierung wird nach
der DIN 45691 [17] durchgefuhrt.

Einen mal3stablichen Lageplan mit Darstellung der Bebauungsplane ,Hirschvogel
Automotive Group® (Bestand) und ,Hirschvogel Automotive Group II* (Planung) zeigt
die Abbildung im Anhang A auf Seite 2.

Anforderungen an den Schallschutz
DIN 18005

Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [18]. Sie enthalt im Beiblatt 1 [19] schalltechnische Orientierungswerte flr
die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert
ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Gebietseinstufung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
Verkehrslarm, Verkehrslarm Industrie-, Ge-
Industrie-, werbe-
Gewerbe-und und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
21. Januar 2021 Seite 6
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Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

AulRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

- Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fihren.

- Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

- In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begrun-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belan-
ge Uberwiegen, sollte modglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3nah-
men (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmaf3nahmen — insbesondere fir SchlafrAume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MalRnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

2.2 TALarm

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG) [15] ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)
[16] heranzuziehen. Sie enthalt Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Ge-
bietseinstufung. Diese entsprechen zahlenmafig im Wesentlichen den Orientierungs-
werten der DIN 18005, Beiblatt 1. Da im spateren Baugenehmigungsverfahren die
TA Larm fur die Beurteilung der schalltechnischen Situation maf3geblich ist, ist bereits
im Bauleitplanverfahren die TA Larm in der Beurteilung der schalltechnischen Situa-
tion erganzend mit zu bertcksichtigen um sicherzustellen, dass mit der Realisierung
der angedachten Nutzung keine uniiberwindbaren Planungshindernisse entstehen.

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
21. Januar 2021 Seite 7
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Tabelle 2. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhéngigkeit von der Gebietsein-

stufung.
Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflege- 45 35
anstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Misch-, Kern- und Dorfgebiete
(MI/MD/MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht

mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Fur folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr

13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Fur Immissionsorte in MI-/MD-/MK-/MU-Gebieten sowie Gewerbe- und Industriege-

bieten ist dieser Zuschlag nicht zu bertcksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmissio-
nen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerdusche, Sport- und Freizeit-

gerausche) sind getrennt zu beurteilen.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen aus den geplanten Gewerbegebieten wird
die TA Larm mit ihren Regelungen in analoger Weise herangezogen, da Vorschriften
zur Anwendung im Bebauungsplanverfahren nicht existieren. Es wird insbesondere

auf die nachfolgend zitierten und analog zur Anwendung kommenden Abschnitte der

TA Larm [16] Bezug genommen.

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
21. Januar 2021
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In Abschnitt 2.2 der TA Larm wird der Einwirkungsbereich einer Anlage definiert:

2.2

LEinwirkungsbereich einer Anlage

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Flachen, in denen die von der Anlage
ausgehenden Gerausche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem
fur diese Flache mafRRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Gerauschspitzen verursachen, die den fur deren Beurteilung mafRgeben-
den Immissionsrichtwert erreichen.”

In Abschnitt 3.2.1 der TA Larm wird beschrieben, wann der Immissionsbeitrag einer
Anlage irrelevant ist:

3.2.1 ,Prifung im Regelfall

[...] Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden
des Larmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte
Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzu-
sehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden An-
lage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. [...]*

Die TA Larm enthélt weiterhin u. a. folgende ,besondere Regelungen® und Hinweise:

Berticksichtigung von Verkehrsgerauschen (Abschnitt 7.4)

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Aus-
fahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Be-
triebsgrundstiick sollen in Kur-, Wohn- und Mischgebieten durch Malinahmen
organisatorischer Art soweit wie moéglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist,

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese betragen  in Wohngebieten tags 59 dB(A),
nachts 49 dB(A),
in Mischgebieten  tags 64 dB(A),

nachts 54 dB(A).

Der Beurteilungspegel fur den Stral3enverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
ist nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en — RLS-90 zu berechnen.

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
21. Januar 2021 Seite 9
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o Gemengelagen (Abschnitt 6.7)

Wenn gewerblich genutzte Gebiete und Wohngebiete aneinandergrenzen, kon-
nen die Immissionsrichtwerte flr die Wohngebiete auf einen Zwischenwert der
fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhoht wer-
den. Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei
nicht tberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der Larm-
minderungstechnik eingehalten wird.

3 Allgemeines Verfahren zur Schallausbreitungsberechnung

Die Berechnung von Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstitzung (Software
Cadna/A, Version 2020 MR2) nach den Kriterien der DIN 45691 [17] bzw. der

TA Larm [16]. Hierzu wird Uber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koor-
dinatensystem gelegt sowie digitale Flurkarten und Orthophotos sowie ein digitales
Gelandemodell eingebunden. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten
Elemente werden dreidimensional in das eingesetzte Programm eingegeben.

Die Schallausbreitungsrechnung nach DIN 45691 [17] (Kapitel 4.5 der Norm) unter
ausschlieBlicher Berlicksichtigung der geometrischen Ausbreitungsdampfung in die
Vollkugel (411 s2) Uber ebenem Gelédnde. Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg
sowie Schallreflexionen (z. B. an Gebauden) werden nicht bertcksichtigt.

Die Schallausbreitungsrechnung nach der TA Larm [16] erfolgt in Verbindung mit der
DIN 1SO 9613-2 [20] unter folgenden Randbedingungen:

- Die Berechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln fiir eine Schwerpunktfre-
guenz von 500 Hz durchgefuhrt.

- Der standortbezogene Korrekturfaktor Co zur Berechnung der meteorologischen
Korrektur Cmet wird fur alle Richtungen mit 2 dB angesetzt.

- Der Bodeneffekt wird nach Kapitel 7.3.2. der Norm DIN ISO 9613-2 (,alternati-
ves Verfahren®) ermittelt.

- Es werden bis zu 3 Reflexionen an schallharten Hindernissen berlcksichtigt.

Welches Verfahren fir die einzelnen Immissionsberechnungen herangezogen wird,
ist in den folgenden Kapiteln jeweils dokumentiert.

Die Lage aller in die EDV eingegebenen Daten kann den Abbildungen im Anhang A
entnommen werden.

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
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4 Festlegung von Emissionskontingenten Lek nhach DIN 45691

4.1 Allgemein

Die Durchfuihrung der Geréauschkontingentierung erfolgt nach der DIN 45691 ,Ge-
rauschkontingentierung® [17]. Die Schallemissionskontingente werden fir die ge-
samte Grundstticksflache mit Ausnahme folgender Flachen entwickelt:

offentliche Verkehrsflache

offentlicher Fu3- und Radweg

StralRenbegleitgriin

Flachen zum Anpflanzen von Baumen, Strauchern und Hecken

Flache der zu erhaltenden bestehenden Geholzstruktur; zwei nach Bebau-
ungsplan-Entwurf zulassige Durchfahrten zu je 12 m werden als schallemittie-
rende Flache bericksichtigt (jeweils eine am 6stlichen Rand und eine im mitt-
leren Bereich)

Die verbleibende Kontingentflache betragt 16905 mz2.

Die Emissionskontingentierung sieht folgende Verfahrensschritte vor:

Auswahl geeigneter Immissionsorte
Festlegung der zulassigen Gesamt-Immissionswerte Lg;
Festlegung der Planwerte Lg unter Bertcksichtigung der Gerauschvorbelastung

ggf. Festsetzung von Teilflachen zur schalltechnischen Gliederung des Gebie-
tes

Festlegung der Emissionskontingente Lex

4.2 Mal3gebliche Immissionsorte und zulassige Gesamtimmissionsrichtwerte Lg;

Die mafRgeblichen Immissionsorte wurden (einschlie3lich der Gebietseinstufungen
nach rechtsgultigen Bebauungspléanen) im Wesentlichen aus der schalltechnischen
Untersuchung zum Bebauungsplan ,Hirschvogel Automotive Group® [22] Uber-
nommen und die bisherige Nummerierung (I0 1 — 10 8) beibehalten. Folgende
Anderungen bzw. Erganzungen wurden demgegeniiber vorgenommen:

Im Bereich des Bebauungsplans ,An der Obstwiese® wurde die Lage der Immis-
sionsorte entsprechend der inzwischen realisierten Bebauung geringfligig ange-
passt.

Far Immissionsort 10 3 wurde die Schutzwuirdigkeit entsprechend dem Flachen-
nutzungsplan [11] von WA auf MI angepasst. Auf3erdem wurde das kritischere
Gebaude Dr.-Manfred-Hirschvogel-StralRe 3a an Stelle des Gebaudes Post-
gasse 3 angesetzt.

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
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e Der Immissionsort 10 9 wurde erganzend in die Untersuchung aufgenommen
mit Gebietseinstufung Dorfgebiet MD nach Flachennutzungsplan [11].

e Der Immissionsort IO 10 wurde erganzend in die Untersuchung aufgenommen.
Er befindet sich im Gewerbegebiet ,Wernher-von-Braun-Stralle” und wird nicht
fur die Emissionskontingentierung herangezogen sondern getrennt nach
TA Larm beurteilt.

Die zulassige Gesamtimmission Lg entspricht im vorliegenden Fall den Immissions-
richtwerten der TA Larm [16] bzw. den gleich hohen Orientierungswerten der
DIN 18005, Beiblatt 1 [18].

Tabelle 3. Mal3gebliche Immissionsorte, Gebietseinstufung und zulassige Gesamtimmissio-
nen La.

Immissionsort Gebietsein- Lo
stufung in dB(A)

Nr. Bezeichnung tags nachts
1 Bahnhofstralze 7 Ml 60 45
2 Aussiedlerhof MI* 60 45
3 Dr.-Manfred-Hirschvogel-StraBe 3a Ml 60 45
4 Muhlstral3e 11 Mi 60 45
5 Ahornring 18 WA 55 40
6 An den Linden 30 WA 55 40
7 An der Obstwiese 15 WA 55 40
8 An der Obstwiese 21 WA 55 40
9 Bahnhofstralle 16 MI 60 45
10 Wernher-von-Braun-Stral3e 7 GE 65 50

*unbeplanter AuRenbereich mit Schutzbedarf MI, Bauernhof steht schon viele Jahr leer

Einen Lageplan mit Darstellung der maf3geblichen Immissionsorte zeigt Anhang A,
Seite 3 und 4.

Festlegung der Planwerte Lp. unter Berticksichtigung der Vorbelastung

Die zulassigen Gesamtimmissionen Lg gelten fir alle gewerblichen Anlagen zusam-
men. Fur das Plangebiet ,Hirschvogel Automotive Group II* selbst ist unter Berlck-
sichtigung der Gerauschvorbelastung Lvor €in zulassiger Planwert Lg zu ermitteln, der
nicht Uberschritten werden darf. Der Planwert ergibt sich als energetischer Differenz-
pegel aus der zulassigen Gesamtimmission Lg und der Gerdauschvorbelastung Lvor.

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
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In der Umgebung des Plangebietes bestehen gewerbliche Nutzungen, die als Ge-
rauschvorbelastung in der Untersuchung mit zu bertcksichtigen sind. Dies sind im
Einzelnen:

¢ Bebauungsplan ,Hirschvogel Automotive Group®

¢ Bebauungsplan Gewerbegebiet ,Wernher-von-Braun-Stral3e*

e Bebauungsplan Gewerbegebiet ,Am Malfinger Steig"

¢ Bebauungsplane Gewerbegebiete ,An der Epfacher Stral3e | + II*

e Bebauungsplan Gewerbegebiet ,Stdlich der Epfacher Stralie®

In den Bebauungsplanen ,Wernher-von-Braun-Strale“ und ,Am Malfinger Steig“ sind
flachenbezogene Schallleistungspegel festgesetzt, die zur Ermittlung der Gerausch-
vorbelastung herangezogen werden.

Im Bebauungsplan ,Sudlich der Epfacher Stral3e” sind Emissionskontingente nach
DIN 45691 festgesetzt, die als Gerauschvorbelastung angesetzt werden.

Fur die Bebauungspléne ,An der Epfacher Stral3e | + Il die keine Festsetzungen
flachenbezogener Schallleistungspegel enthalten, werden analog zur bisherigen
Vorgehensweise die flichenbezogenen Schallleistungspegel analog zu den Fest-
setzungen ,Am Malfinger Steig“ in Ansatz gebracht.

Ostlich der Firma Hirschvogel befindet sich eine Kiesgrube. Die Kiesgrube kann ge-
malf3 unseren bisherigen Untersuchungen bei der Ermittlung der Geréduschvorbelas-
tung vernachlassigt werden, da sie nur sporadisch in Betrieb ist und zudem der Kies-
abbau weit unter dem umgebenden Gelandeniveau stattfindet.

Die Gerauschvorbelastung wird somit wie folgt in Ansatz gebracht.

Vorbelastung Bebauungsplan ,,Hirschvogel Automotive Group*

Im Kapitel 8 ,Immissionsschutz® des Bebauungsplans ,Hirschvogel Automotive
Group® sind fiur die im Planteil gekennzeichneten sechs Teilflachen (ersichtlich aus
der Abbildung auf Seite 3 in Anhang A) des Bebauungsplans Emissionskontingente
nach DIN 45691 wie folgt festgesetzt:

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Geréausche die folgenden
Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 vom Dezember 2006 weder tags (06:00 —
22:00 Uhr) noch nachts (22:00 — 06:00 Uhr) Gberschreiten:

Bezeichnung GroBe in gm Lex Tag Lex Nacht
(06:00 - 22:00 Uhr) (22:00 - 06:00Uhr)
in dB(A) in dB(A)
Gl 1 82.167 65 59
Gl 2 49.366 60 53
G/ 3 63.356 60 54
Gl 4 37.007 55 55
G/ 5 7.842 62 45
Gl 6 28.833 65 56

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
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Die Prifung der planungsrechtlichen Zulassigkeit eines Vorhabens erfolgt nach
DIN 45691:2006-12 Abschnitt 5.

Die Berechnung der Schallausbreitung fur diesen Bebauungsplan erfolgt somit nach
den Berechnungsvorschriften der DIN 45691 Kapitel 4.5.

Vorbelastung Bebauungsplane ,,Am Malfinger Steig“, ,,Wernher-von-Braun-
StraBe“ und ,,An der Epfacher Strafl3e | + II*

Gemal den jeweiligen Festsetzungen sind innerhalb des Plangebietes nur solche
Anlagen und Betriebe zulassig, die ein flachenhaftes Emissionsverhalten (zugehori-
ger Fahrverkehr eingeschlossen) in Form der je m2 Grundflache abgestrahlten
Schallleistung einen immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel
von

tagsuber 60 dB(A)/m2 und
nachts 45 dB(A)/m?

nicht Gberschreiten.

In den o. g. Bebauungsplanen sind keine detaillierten Angaben enthalten, welches
Berechnungsverfahren der Ermittlung zugrunde liegt. Wir fuhren die Berechnungen
nach TA Larm/DIN ISO 9613-2 unter folgenden ergdnzenden Annahmen aus:

e Quellhéhe 5 m Uber Gelande
e Gelandehdhen gemal den uns vorliegenden Hohenplanen [14]

¢ Keine Bericksichtigung schallabschirmender Hindernisse auf dem Ausbrei-
tungsweg

¢ Gesamte Bebauungsplanflachen werden mit den genannten immissions-
wirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegeln belegt

Vorbelastung Bebauungsplan ,,Stdlich der Epfacher Stralze*

Im Kapitel 7 ,Immissionsschutz® des Bebauungsplans ,Sudlich der Epfacher Stral3e®
sind fur die im Planteil gekennzeichneten drei Teilflachen des Bebauungsplans
Emissionskontingente nach DIN 45691 wie folgt festgesetzt:

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche folgende Emis-
sionskontingente Lex nach DIN 45691 nicht Gberschreiten.

tagsuber (06:00 Uhr —22:00 Uhr) 60 dB(A) / m?
nachts  (22:00 Uhr —06:00 Uhr) 45 dB(A) / m?

Die Prifung der planungsrechtlichen Zuléassigkeit eines Vorhabens erfolgt nach
DIN 45691:2006-12 Abschnitt 5.

Die Berechnung der Schallausbreitung fur diesen Bebauungsplan erfolgt somit nach
den Berechnungsvorschriften der DIN 45691 Kapitel 4.5.

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
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4.3.4 Berechnete Gesamt-Gerauschvorbelastung und resultierende Planwerte Lp

Einen Lageplan mit den fir die Gerduschvorbelastung mafigeblichen Schallquellen
aus den Kapiteln 4.3.1 bis 4.3.3 zeigt Anhang A auf Seite 4.

Ausgehend von den beschriebenen Festsetzungen in den Bebauungsplénen ergeben
sich folgende Gerauschimmissionen an den mafgeblichen Immissionsorten fir die
Gerauschvorbelastung Lyor.

Tabelle 4. Gerauschvorbelastung Lvor an den maRgeblichen Immissionsorten.

Immissionsort Lvor in dB(A)
Nr. Bezeichnung tags nachts
1 Bahnhofstralze 7 52,8 40,3
2 Aussiedlerhof. 52,1 45,1
3 Dr.-Manfred-Hirschvogel-StraRe 3a 50,6 39,2
4 Muhlstral3e 11 50,7 44,2
5 Ahornring 18 45,6 37,8
6 An den Linden 30 453 38,0
7 An der Obstwiese 15 449 38,1
8 An der Obstwiese 21 44.8 38,1
9 Bahnhofstralle 16 52,1 39,7

Die Teilpegel sind im Anhang B abgelegt.

Somit ergeben sich folgende Planwerte Lg unter Berlicksichtigung der Gerduschvor-
belastung:

Tabelle 5. Planwerte Lpi an den maf3geblichen Immissionsorten.

Immissionsort Leiin dB(A)

Nr. Bezeichnung tags nachts
1 Bahnhofstralle 7 59,1 43,2
2 Aussiedlerhof. 59,2 39,0t
3 Dr.-Manfred-Hirschvogel-StraRe 3a 59,5 43,7
4 Mihlstrafle 11 59,5 37,3
5 Ahornring 18 54,5 36,0
6 An den Linden 30 54,5 35,7
7 An der Obstwiese 15 54,6 35,5
8 An der Obstwiese 21 54,6 35,5
9 Bahnhofstralle 16 59,2 43,5

1 Der Immissionsrichtwert ist durch die Vorbelastung bereits vollstandig ausgeschépft bzw.
rechnerisch um 0,1 dB Uberschritten. Die Vorbelastung ist gem&R TA Larm fur diesen
Immissionsort dann nicht zu untersuchen, wenn die Zusatzbelastung durch die geplante
Gewerbeflache den Immissionsrichtwert um mindestens 6 dB unterschreitet (s. Kapitel 2.2).
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Festsetzung von Teilflachen

Eine Unterteilung in Teilflachen ist im vorliegenden Fall aufgrund der Planungsab-
sichten der Fa. Hirschvogel (eine grof3e Logistikhalle, die einen Grofteil der Flache
einnimmt) nicht erforderlich.

Festzusetzende Emissionskontingente Lex

Die Schallemissionskontingente wurden fir die in Kapitel 4.1 beschriebene Flache in
mehreren Rechenlaufen so optimiert, dass eine sinnvolle Nutzung der Flache fur die
geplante Logistikhalle mdglich ist und eine mogliche spatere gewerbliche Weiterent-
wicklung sowohl der Fa. Hirschvogel als auch sonstiger Gewerbebetriebe in Denk-

lingen moglichst wenig eingeschrankt wird. Die so ermittelten Kontingente betragen:

tagsuber (06:00 Uhr — 22:00 Uhr) 60 dB(A) / m?
nachts  (22:00 Uhr — 06:00 Uhr) 52 dB(A) / m?

Die Lage der Bebauungsplanquelle (Kontingentierungsflache) ist aus Anhang A,
Seite 3 und 5 ersichtlich.

Aus den Emissionskontingenten resultierende
Immissionskontingente

Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt nach der DIN 45691 Kapitel 4.5. Bei
Ansatz der Emissionskontingente nach Kapitel 4.5 ergeben sich folgende Immis-
sionskontingente Li fir die Tages- bzw. Nachtzeit.

Tabelle 6. Immissionskontingente Lik ausgehend vom Bebauungsplan ,Hirschvogel
Automotive Group II“ an den maRgeblichen Immissionsorten und zugehdérige Planwerte Lp..

Immissionsort Lk in dB(A) Leiin dB(A)
Nr. Bezeichnung tags nachts tags nachts
1 Bahnhofstral3e 7 33,8 25,8 59,1 43,2
2 Aussiedlerhof. 30,8 22,8 59,2 35,0
3 Dr.-Manfred-Hirschvogel-Strae 3a 33,6 25,6 59,5 43,7
4 Muhlstrafle 11 29,1 21,1 59,5 37,3
5 Ahornring 18 33,3 25,3 54,5 36,0
6 An den Linden 30 33,2 25,2 54,5 35,7
7 An der Obstwiese 15 32,9 24,9 54,6 35,5
8 An der Obstwiese 21 32,4 24,4 54,6 35,5
9 Bahnhofstraf3e 16 33,0 25,0 59,2 43,5

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang C dokumentiert.
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Beurteilung

Wie aus der Tabelle 6 deutlich wird, werden mit der vorgeschlagenen Kontingentie-
rung die Planwerte an allen Immissionsorten sicher eingehalten.

Es ergibt sich tags eine Unterschreitung der Planwerte um Uber 20 dB und nachts um
mindestes 12 dB. Damit werden die Entwicklungsspielraume fir die Fa. Hirschvogel
sowie andere gewerbliche Nutzungen der Gemeinde Denklingen durch den Be-
bauungsplan ,Hirschvogel Automotive Group I praktisch nicht eingeschrankt.

Eine schalltechnische Vertraglichkeit des Bebauungsplanes mit der Nachbarschaft
bei Einhaltung der vorgeschlagenen Gerauschkontingente ist somit gewahrleistet.

Auskommlichkeit der Kontingente fir die geplante Logistikhalle
Allgemeines

Die Prifung der planungsrechtlichen Zulassigkeit eines Vorhabens im Bebauungs-
plangebiet erfolgt im Baugenehmigungsverfahren (nach DIN 45691: 2006 — 12,
Abschnitt 5). Der nach den Vorschriften der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm (TA Larm) ermittelte Beurteilungspegel durch die tatsachlich installierte
Schallleistung (Lw) der auf der Planflache errichteten Anlage(n) (einschlie3lich
Verkehr auf dem Werksgeldnde) darf unter Beriicksichtigung der Schallausbreitungs-
verhaltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung nicht hoher sein als das Immissions-
kontingent, welches sich aus dem Emissionskontingent ergibt. Dies ist bei jeder An-
lage durch geeignete technische und/oder organisatorische Maflihahmen sicher-
zustellen.

Da im vorliegenden Fall bereits erste Planungen fir eine Logistikhalle und den zu-
gehdrigen Werksverkehr vorliegen, soll Giberschlagig ermittelt werden, ob die vorge-
sehenen Emissionskontingente fur dieses Vorhaben auskémmlich sind.

Anséatze der Schallemissionen

Die geplante Logistikhalle soll nach Angaben der Fa. Hirschvogel [23] ca. 100 m X
80 m grof3 und ca. 15 m hoch werden. Die Halle wird von Lkw und Kleinlastern
(Lieferdienste) Uber eine neu zu errichtende Zufahrt von der Dr.-Manfred-Hirsch-
vogel-Strafl3e angefahren. Die Be- und Entladungen erfolgen ausschlieRlich in der
Halle. Der Warentransport zwischen der geplanten Halle und den bestehenden
Betriebsstatten der Fa. Hirschvogel erfolgt mittels gasbetriebener Gabelstapler von
der dstlichen Ecke der Logistikhalle aus.

Die folgende Abbildung 2 zeigt eine Skizze mit der vorgesehenen Planung.
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Ein-/ Ausfahrt
LKW u.
Kleinlaster )

Zu-/ Abfahrt
Gasstaplert,
Fahrzeit einfach
ca. 1Min 26sec.

" // Halle ca. 100m x sok

% Wandhdhe ca. 15,0m

Abbildung 2. Geplante Logistikhalle und Fahrwege.

Nach den Betriebsangaben [23] kann fir die Abschatzung im Rahmen dieser Unter-
suchung mit folgendem Fahrzeugaufkommen von/zur Logistikhalle gerechnet werden
(far den Nachtzeitraum ist Fahrverkehr nur in Ausnahmefalle tatsachlich zu erwar-
ten):

Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr): 40 Lkw + 20 Kleinlaster
160 Stapler

Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr): 2 Lkw + 2 Kleinlaster
12 Stapler

Die Angaben fur den Nachtzeitraum werden alle innerhalb einer Stunde (ungiins-
tigste Nachtstunde) angesetzt. Weiterhin werden die Angaben fiir den Tages- und
den Nachtzeitraum jeweils verdoppelt, um mogliche weitere Schallquellen zu bertick-
sichtigen und eine eventuelle zukinftige Intensivierung des Verkehrsaufkommens zu
ermoglichen.

Nach den aktuellen Planungen ist es mdglich, dass ein kleiner Teil der Logistikhalle
(maximal ca. 25 % der Flache) zumindest voribergehend auch fiir Montagearbeiten
oder Zerspanung genutzt wird (drei-Schicht-Betrieb, ohne gedffnete Fenster und
Tore).
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Es ergeben sich somit folgende wesentliche Schallquellen:
- Fahrwege der Lkw und Kleinlaster

Fur die Fahrwege wird nach [24] ein langenbezogener Schallleistungspegel von
Lw‘atin = 63 dB(A) fur eine Bewegung je Stunde und 1 m Fahrweglange zu-
grunde gelegt. Sicherheitshalber werden im vorliegenden Fall auch die etwas
leiseren Kleinlaster mit diesem Wert angesetzt.

Zusatzliche Rangiervorgange sind aufgrund der Umfahrung der Halle nicht zu
bertcksichtigen.

- Fahrwege der Gabelstapler

Fur die Gerduschemission von gasbetriebenen Gabelstaplern wird ein Schall-
leistungspegel von Lwar = 95 dB(A) angesetzt. Bei einer Fahrgeschwindigkeit
von 20 km/h (nach Angaben der Fa. Hirschvogel) und einer einfachen Fahr-
weglange im Umgriff des Bebauungsplans von ca. 110 m (Gesamtfahrweg
220 m) ergibt sich eine Fahrzeit von ca. 40 s je Staplerfahrt.

- Schallabstrahlung der Halle bei Zerspanungsarbeiten

Es wird ein Innenraumpegel von 85 dB(A) und Gesamt-Schalldamm-Malf3 der
GebéaudeaulRenhaut von mindestens 30 dB angenommen (Vergleichswerte aus
dem Werk Schongau nach Muller-BBM-Bericht M116087 vom 09.09.2014 zzgl.
Sicherheitsreserve). Als schallabstrahlende Flache wird ein Viertel der Auf3en-
wand- und Dachflachen der Logistikhalle im stdwestlichen Bereich bertick-
sichtigt. Es wird durchgehende Nutzung tags und nachts angesetzt.

- Stationare Anlagen

Mdogliche stationare Anlagen (Luftungsoéffnungen etc.) werden mit einem
Gesamt-Schallleistungspegel von Lwa = 90 dB(A) auf dem Dach der Logistik-
halle im stidwestlichen Bereich angenommen.

6.3 Resultierende Beurteilungspegel

Die unter diesen Voraussetzungen ermittelten Beurteilungspegeln an den Immis-
sionsorten sind in der folgenden Tabelle 7 den zur Verfugung stehenden Immissions-
kontingenten nach Kapitel 5.1 gegenulbergestellt.

Die Schallausbreitungsrechnung erfolgt nach TA Larm wie in Kapitel 3 beschrieben.
Fur Immissionsorte in WA-Gebieten wird gemaf TA Larm ein Zuschlag in H6he von
6 dB fur die Ruhezeiten (06:00 bis 07:00 und 20:00 bis 22:00 Uhr) bertcksichtigt.
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Tabelle 7. Immissionskontingente Lik ausgehend vom Bebauungsplan ,Hirschvogel
Automotive Group II“ an den mafR3geblichen Immissionsorten und ermittelte Beurteilungspegel
L: fur die geplante Logistikhalle.

Immissionsort Lk in dB(A) Lrin dB(A)
Nr. Bezeichnung tags nachts tags nachts
1 Bahnhofstral3e 7 33,8 25,8 23 23
2 Aussiedlerhof. 30,8 22,8 22 22
3 Dr.-Manfred-Hirschvogel-StraRe 3a 33,6 25,6 22 22
4 Muhlstraf3e 11 29,1 21,1 19 20
5 Ahornring 18 33,3 25,3 24 23
6 An den Linden 30 33,2 25,2 24 23
7 An der Obstwiese 15 32,9 24,9 24 22
8 An der Obstwiese 21 32,4 24,4 24 22
9 Bahnhofstrale 16 33,0 25,0 22 23
10  Wernher-von-Braun-StraRe 7 652 502 31 31

Die Immissionskontingente werden nachts eingehalten und tagsuber deutlich um
mindestens 8 dB unterschritten. Insbesondere nachts wurde ein erheblich intensi-
verer Betrieb angenommen als derzeit abzusehen ist, sodass davon ausgegangen
werden kann, dass die vorgeschlagenen Emissionskontingente fir die geplante
Logistikhalle auch auf lange Sicht und auch bei einer teilweisen Nutzung fur Zer-
spanung im drei-Schicht-Betrieb auskommlich sind.

7 Vorschlage fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Im Planteil des Bebauungsplanes sind die Grenzen schallemittierenden Flache des
Industriegebietes gemall Anhang A, Seite 5 zu Ubernehmen und festzusetzen.

Im Textteil sind folgende Festsetzungen aufzunehmen:

LZuldssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die folgenden
Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 vom Dezember 2006 weder tags (06:00 —
22:00 Uhr) noch nachts (22:00 — 06:00 Uhr) tberschreiten:
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LEK,Tag =60 dB(A)
Lek,Nacht = 52 dB(A)

Die Prifung der planungsrechtlichen Zul&ssigkeit des Vorhabens erfolgt nach

DIN 45691: 2006 — 12, Abschnitt 5.

Ein Vorhaben ist auch dann schalltechnisch zuléassig, wenn der Beurteilungspegel L;;
den Immissionsrichtwert an den mafigeblichen Immissionsorten um mindestens

15 dB unterschreitet. (Relevanzgrenze)*

2 Der Immissionsort 10 10 wurde nicht in die Kontingentierung einbezogen (s. Kapitel 4.2); an
Stelle der Immissionskontingente werden die Beurteilungspegel den Immissionsrichtwerten

der TA Larm gegenubergestellt.
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Erlauterungen

Bei den oben festgesetzten Werten handelt es sich um die der Planflache zugeordne-
ten Emissionskontingente. Durch diese wird eine immissionswirksame Schallleistung

definiert, bei deren Einhaltung die geltenden Immissionsrichtwerte bzw. die festgelegten
Immissionskontingente auRerhalb der Planflache eingehalten werden kénnen.

Der nach den Vorschriften der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm

(TA Larm) ermittelte Beurteilungspegel der auf der Planflache errichteten Anlage
(einschlieB3lich Verkehr auf dem Werksgelande) darf unter Berticksichtigung der
Schallausbreitungsverhéltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung nicht héher sein als
das Immissionskontingent, welches sich aus den Emissionskontingenten ergibt. Dies
ist bei jeder Anlage durch geeignete technische und/oder organisatorische MalRnah-
men sicherzustellen.

Die Emissionskontingente gelten fur die umliegenden Wohn- und Mischgebiete. Fur
Immissionsorte innerhalb von Gewerbegebieten gelten die Anforderungen der
TA Larm.

Grundlagen
Dieser Untersuchung liegen zugrunde:
Planunterlagen

[1] ,Bebauungsplan Hirschvogel Automotive Group Industriegebiet Baumtal*
(kUnftiger Bebauungsplan ,Hirschvogel Automotive Group II); Planfertiger
Terrabiota, Landschaftsarchitekten und Stadtplaner, Kaiser-Wilhelm-Stral3e
13 a, 82319 Starnberg; Vorentwurf Stand 19.11.2020.

[2] Bebauungsplan Hirschvogel Automotive Group der Gemeinde Denklingen;
Planfertiger Planungsverband aul3erer Wirtschaftsraum Minchen; Plandatum
07.03.2018.

[3] Bebauungsplan Gewerbegebiet ,Wernher-von-Braun-Stral3e, Flur-Nr. 1683,
1684, Gemeinde Denklingen® Planteilbegriindung und Satzung, Plandatum
16.06.1999.

[4] Bebauungsplan Gewerbegebiet ,Am Malfinger Steig, Gemeinde Denklingen®,
Planteil, Begriindungen und Satzung, Plandatum 09.04.1996.

[5] Bebauungsplan Gewerbegebiet ,An der Epfacher Stral3e II“, Gemeinde
Denklingen, Planteil und Festsetzungen, Plandatum 26.08.1986.

[6] Bebauungsplan Gewerbegebiet ,An der Epfacher Stral3e*, Gemeinde
Denklingen, Planteil und Festsetzungen, Plandatum 21.04.1982.

[7] Bebauungsplan Gewerbegebiet ,Sudlich der Epfacher StraRe”, Gemeinde
Denklingen, Planteil und Festsetzungen, Stand 04.10.2017.

[8] Bebauungsplan ,Am Postweg®, Gemeinde Denklingen, Planteil und Fest-
setzungen, Stand 07.01.1998.

[9] Bebauungsplan mit integriertem Grinordnungsplan ,An den Linden, Gemeinde
Denklingen®, Planteil und Festsetzungen, Stand 21.06.2005, geandert am
30.09.2005.
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[10] Bebauungsplan ,An der Obstwiese®, Gemeinde Denklingen, Planteil und
Festsetzungen, 30.01.2017.

[11] Flachennutzungsplan der Gemeinde Denklingen; Neufassung durch den
Planungsverband AufRRerer Wirtschaftsraum Miinchen, Vorentwurf ohne Datum.

[12] Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung: Digitale Flurkarten,
Download am 14.01.2021.

[13] Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung: Digitale
Orthophotos, Download am 05.05.2017.

[14] Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung: Digitales Gelande-
modell in 2 x 2 m-Raster, Download am 09.05.2017.

Gesetze, Verordnungen und Technische Regelwerke

[15] Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April 2019 (BGBI. | S. 432) geandert.

[16] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch Verwaltungs-
vorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).

[17] DIN 45691: Gerauschkontingentierung. 2006-12.

[18] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. 2002-07.

[19] DIN 18005 1 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte flir die stadtebauliche Planung: 1987 05.

[20] DIN ISO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-10.

Sonstige Grundlagen
[21] Ortsbesichtigung am 07.01.2021.

[22] Miuller-BBM Bericht M135623/01 vom 18.09.2017: Bebauungsplan
Industriegebiet Firma Hirschvogel Automotive Group Denklingen,
Schalltechnische Vertraglichkeitsuntersuchung.

[23] Auskinfte der Fa. Hirschvogel zu den voraussichtlichen Betriebsablaufen der
geplanten Logistikhalle.

[24] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spe-
ditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbraucherméarkten, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geo-
logie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005.
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Projekt (M160132_01 Ber_1d.cnha)
Variante: (Vorbelastung — (ohne Namen))

Projektname:
Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung: Januar 2021
Cadna/A: Version 2020 MR 2 (32 Bit)

Berechnungsprotokoll

B-Plan ,Hirschvogel Automotive Group 11", Denklingen
Fa. Hirschvogel Umformtechnik GmbH
Dipl.-Ing. (FH) Angelika Schmokel

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00

Min. Abschnittslange (%) 0.00

Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhdhe (m)

677.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 3000.00 3000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fur Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.020

M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
21. Januar 2021
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Emissionen Gerauschvorbelastung

Bebauungsplanquellen

MULLER-BBM

Bezeichnung ID Zeitraum Tag | Zeitraum Nacht [ Flache
Lw" Lw Lw" Lw
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (m2)
BPlan "Hirschvogel Automotive Group” Gl 1 10000!BPlan | 65,0 114,1 | 59,0 108,1 |82129,03
BPlan "Hirschvogel Automotive Group” Gl 2 10000!BPlan | 60,0 106,9 | 53,0 99,9 49342,02
BPlan "Hirschvogel Automotive Group” Gl 3 10000!BPlan | 60,0 108,0 | 54,0 102,0 |63322,21
BPlan "Hirschvogel Automotive Group” Gl 4 10000!BPlan | 55,0 |100,7 | 55,0 100,7 |36988,93
BPlan "Hirschvogel Automotive Group” GI 5 10000!BPlan | 62,0 | 100,9 | 45,0 83,9 7838,11
BPlan "Hirschvogel Automotive Group” Gl 6 10000!BPlan | 65,0 | 109,6 | 56,0 100,6 |28818,92
BPlan "Sudlich Epfacher Straf3e" TF 1 10000!BPlan | 60,0 | 98,3 |45,0 83,3 6755,21
BPlan "Sudlich Epfacher Stral3e" TF 2 10000!BPlan | 60,0 | 98,6 |45,0 83,6 7203,52
BPlan "Sudlich Epfacher Stra3e" TF 3 10000!BPlan | 60,0 | 99,0 |45,0 84,0 7972,95
Flachenschallquellen
Bezeichnung M. | ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag RZ Nacht | Tag RZ Nacht | Typ | Wert | Tag | RZ Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
GE "Wernher-von-Braun-Strae" 10000! | 104,4 | 104,4 | 89,4 |60,0 |60,0 |450 |[Lw"|60 780 |180 |60 0,0 |500 | (keine)
GE "An der Epfacher StraRe" 10000! | 101,9 | 101,9 | 86,9 |60,0 |60,0 |450 |[Lw"|60 780 |180 |60 0,0 |500 | (keine)
GE "An der Epfacher StraBe II" 10000! | 99,4 | 99,4 |84,4 |600 |600 |450 [Lw"|60 780 |180 |60 0,0 |500 | (keine)
GE "Am Malfinger Steig" 10000! | 101,6 | 101,6 | 86,6 60,0 [60,0 [45,0 Lw" | 60 780 |180 |60 0,0 | 500 (keine)
Immissionen Gerauschvorbelastung
Beurteilungspegel
Bezeichnung ID__| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe | Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Larmart X Y 4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 1 - BahnhofstraRe 7 101! | 52,8 | 40,3 |60 45 M Industrie | 5,00 | r | 32638514,05 | 5308607,17 | 689,99
10 2 - Aussiedlerhof 101! | 52,1 |451 |60 45 M Industrie | 5,00 | r | 32638674,76 | 5310251,39 | 674,25
10 3 - Dr.-Manfred-Hirschvogel-StraRe 3a 101! [ 50,6 [39,2 |60 45 Ml Industrie | 5,00 | r | 32638413,93 | 5308664,50 | 689,72
10 4 - MuhlstraBe 11 101! [ 50,7 |[44,2 |60 45 Ml Industrie | 5,00 | r | 32639508,10 | 5310384,98 | 665,75
10 5 - Ahornring 18 101! (456 (37,8 |55 40 WA Industrie | 5,00 | r | 32638237,24 | 5308847,05 | 687,08
10 6 - An den Linden 30 101! | 453 |38,0 |55 40 WA Industrie | 5,00 | r | 32638192,86 | 5308942,42 | 686,09
10 7 - An der Obstwiese 15 101! | 449 |381 |55 40 WA Industrie | 5,00 | r | 32638112,84 | 5309102,82 | 684,00
10 8 - An der Obstwiese 21 101! | 44,8 |38,1 |55 40 WA Industrie | 5,00 | r | 32638063,96 | 5309210,13 | 682,94
10 9 - Bahnhofstrae 16 101! [ 52,1 (39,7 |60 45 Ml Industrie | 7,50 | r | 32638681,08 | 5308443,46 | 692,77
Teilbeurteilungspegel Tag
Quelle [ Teilpegel Tag
Bezeichnung | M. | ID 101- 102- 10 3-Dr.- 104 - 105 - I06- [IO7-An 108 - An 109 - 1010 - 10 1a - 10 3alt-
Bahnhofstral3e | Aussiedlerhof | Manfred- Mihlstrale | Ahornring | An der der BahnhofstraBe | Wernher- | Bahnhofstral3e | Postgasse
7 Hirschvogel- | 11 18 den Obstwiese | Obstwiese | 16 von- 5 3
StralRe 3a Linden | 15 21 Braun-
30 StraRe 7
GE 10000! 41,8 24,3 41,2 21,6 36,9 35,6 33,3 31,8 38,1 62,9 41,6 40,2
"Wernher-
von-Braun-
StraRe"
GE "An der 10000! 40,3 19,4 36,8 17,5 30,9 29,6 27,5 26,2 48,6 35,3 38,7 35,5
Epfacher
StraRe"
GE "An der 10000! 43,7 17,6 38,6 15,3 31,0 29,4 26,8 25,3 41,3 35,3 41,3 36,8
Epfacher
Stral3e II"
GE "Am 10000! 50,4 20,2 47,9 17,5 36,3 34,1 31,0 29,2 38,9 38,3 50,6 45,0
Malfinger
Steig"
BPlan 10000!BPlan | 39,6 48,9 39,7 48,9 40,1 40,3 40,7 40,9 39,1 42,4 39,7 39,7
"Hirschvogel
Automotive
Group" Gl 1
BPlan 10000!BPlan | 34,1 39,5 34,1 38,0 34,4 34,6 34,9 35,0 335 37,6 34,1 34,1
“Hirschvogel
Automotive
Group" Gl 2
M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ

21. Januar 2021
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Quelle

[ Teilpegel Tag

Bezeichnung

101- 102 -
Bahnhofstrae | Aussiedlerhof
7

103-Dr.-
Manfred-
Hirschvogel-
Strale 3a

104-
Miihistrale
11

105 -
Ahornring
18

106 -
An
den
Linden
30

I107-An
der
Obstwiese
15

10 8 - An
der
Obstwiese
21

109 -
Bahnhofstralle
16

1010 -
Wernher-
von-
Braun-
StraBe 7

10 1a -
Bahnhofstralle

10 3alt-
Postgasse
3

BPlan
"Hirschvogel
Automotive
Group" GI 3

10000!BPlan

36,5 38,1

36,3

37,4

36,3

36,4

36,4

36,2

36,0

40,7

36,3

BPlan
"Hirschvogel
Automotive
Group" Gl 4

10000!BPlan

30,3 311

30,2

29,0

30,3

30,4

30,4

30,2

29,6

35,4

30,3

30,2

BPlan
"Hirschvogel
Automotive
Group" GI 5

10000!BPlan

28,5 35,0

28,6

30,9

29,1

29,5

29,9

30,1

27,6

32,0

28,5

28,6

BPlan
"Hirschvogel
Automotive
Group" Gl 6

10000!BPlan

34,3 48,0

34,4

43,9

34,9

35,2

35,7

36,0

33,7

36,7

34,4

34,5

BPlan
“Sudlich
Epfacher
Strafle" TF 1

10000!BPlan

36,1 22,1

33,7

21,1

30,1

29,1

27,5

26,6

43,7

32,9

35,2

33,1

BPlan
“Sudlich
Epfacher
Stralle" TF 2

10000!BPlan

34,2 22,3

32,3

21,5

29,3

28,4

27,0

26,2

38,9

32,5

33,5

31,8

BPlan
"Sudlich
Epfacher
Stralle" TF 3

10000!BPlan

35,2 225

33,2

21,6

30,0

29,0

27,5

26,7

41,5

32,4

34,5

32,7

Teilbeurteilungspegel Nacht

Quelle

[ Teilpegel Nacht

Bezeichnung

ID

101- 102-
BahnhofstraBe | Aussiedlerhof
7

10 3-Dr.-
Manfred-
Hirschvogel-
Strale 3a

104-
Muhlstral3e
11

105-
Ahornring
18

106 -
An
den
Linden
30

I07-An
der
Obstwiese
15

10 8- An
der
Obstwiese
21

109-
BahnhofstralRe
16

1010 -
Wernher-
von-
Braun-
StraBe 7

10 1a -
BahnhofstraRe

103 alt -
Postgasse
3

GE
"Wernher-
von-Braun-
StraRe"

10000!

26,8 9,3

26,2

6,6

21,9

20,6

18,3

16,8

23,1

47,9

25,2

GE "An der
Epfacher
Stral3e”

10000!

21,8

2,5

14,6

12,5

11,2

33,6

23,7

GE "An der
Epfacher
Stralle II"

10000!

28,7 2,6

23,6

0,3

16,0

14,4

11,8

10,3

26,3

20,3

26,3

21,8

GE "Am
Malfinger
Steig"

10000!

35,4 5,2

32,9

2,5

21,3

19,1

16,0

14,2

23,9

23,3

35,6

30,0

BPlan
"Hirschvogel
Automotive
Group" Gl 1

10000!BPlan

33,6 42,9

33,7

42,9

34,1

34,3

34,7

34,9

33,1

36,4

33,7

33,7

BPlan
"Hirschvogel
Automotive
Group" Gl 2

10000!BPlan

27,1 32,5

27,1

31,0

27,4

27,6

27,9

28,0

26,5

30,6

27,1

27,1

BPlan
“Hirschvogel
Automotive
Group" GI 3

10000!BPlan

30,5 32,1

30,3

314

30,3

30,4

30,4

30,2

30,0

34,7

30,4

30,3

BPlan
"Hirschvogel
Automotive
Group" Gl 4

10000!BPlan

30,3 31,1

30,2

30,3

30,4

30,4

30,2

35,4

30,3

30,2

BPlan
“Hirschvogel
Automotive
Group" GI 5

10000!BPlan

115 18,0

11,6

13,9

12,1

12,5

12,9

13,1

10,6

15,0

115

11,6

BPlan
"Hirschvogel
Automotive
Group" Gl 6

10000!BPlan

25,3 39,0

25,4

34,9

25,9

26,2

26,7

27,0

24,7

27,7

25,4

25,5

BPlan
"Sudlich
Epfacher
Stralle" TF 1

10000!BPlan

21,1 7,1

18,7

6,1

15,1

141

12,5

11,6

28,7

17,9

20,2

18,1

BPlan
"Stdlich

10000!BPlan

19,2 73

17,3

6,5

14,3

13,4

12,0

11,2

239

17,5

18,5

16,8
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Quelle [ Teilpegel Nacht
Bezeichnung ID 101- 102 - 103-Dr.- 104 - 105 - I06- [IO7-An 10 8 - An 109 - 1010 - 10 1a - 10 3alt-
BahnhofstraRe | Aussiedlerhof | Manfred- Mduhlstral?e | Ahornring | An der der Bahnhofstrae | Wernher- | BahnhofstraRe | Postgasse
7 Hirschvogel- | 11 18 den Obstwiese | Obstwiese | 16 von- 5 3
Strale 3a Linden | 15 21 Braun-
30 Stralle 7
Epfacher
StraRe" TF 2
BPlan 10000!BPlan | 20,2 75 18,2 6,6 15,0 14,0 12,5 11,7 26,5 17,4 19,5 17,7
“Sudlich
Epfacher
StraBe" TF 3
M160132/01 Version 1 SMK/SCHJ
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Anhang C

EDV-Eingabedaten und Berechnungsergebnisse (auszugsweise)
Emissionskontingentierung BPlan ,,Hirschvogel Automotive Group II“
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Projekt (M160132_01 Ber_1d.cnha)
Variante: (LEK "HAG II" - (ohne Namen))

Projektname:
Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung: Januar 2021
Cadna/A: Version 2020 MR 2 (32 Bit)

Berechnungsprotokoll

Bplan "Hirschvogel Automotive Group II", Denklingen
Fa. Hirschvogel Umformtechnik GmbH
Dipl.-Ing. (FH) Angelika Schmokel

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00

Min. Abschnittslange (%) 0.00

Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhdhe (m)

677.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 3000.00 3000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. tber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fur Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.020
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Emissionen Bebauungsplan

MULLER-BBM

,Hirschvogel Automotive Group II*

Bezeichnung M. | ID Zeitraum Tag | Zeitraum Nacht | Flache
Lw" Lw Lw" Lw
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (m?)
BPlan "Hirschvogel Automotive Group II" 10001!BPlan | 60,0 |102,3 | 52,0 94,3 16905,24
Immissionen - Beurteilungspegel
Bezeichnung M. [ ID | Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe | Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Larmart X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 1 - Bahnhofstrale 7 101! |1 33,8 | 25,8 60 45 MI Industrie | 5,00 | r | 32638514,05 | 5308607,17 | 689,99
10 2 - Aussiedlerhof 01! (30,8 |22,8 |60 45 MI Industrie | 5,00 | r | 32638674,76 | 5310251,39 | 674,25
10 3 - Dr.-Manfred-Hirschvogel-Strae 3a 101! | 33,6 [256 |60 45 MI Industrie | 5,00 | r | 32638413,93 | 5308664,50 | 689,72
10 4 - MihlistraBe 11 101! (29,1 (21,1 |60 45 MI Industrie | 5,00 | r | 32639508,10 | 5310384,98 | 665,75
10 5 - Ahornring 18 101! |1 33,3 | 25,3 55 40 WA Industrie | 5,00 | r | 32638237,24 | 5308847,05 | 687,08
10 6 - An den Linden 30 10111 33,2 | 25,2 55 40 WA Industrie | 5,00 | r | 32638192,86 | 5308942,42 | 686,09
10 7 - An der Obstwiese 15 10111329 | 24,9 55 40 WA Industrie | 5,00 | r | 32638112,84 | 5309102,82 | 684,00
10 8 - An der Obstwiese 21 101! (32,4 (244 |55 40 WA Industrie | 5,00 | r | 32638063,96 | 5309210,13 | 682,94
10 9 - Bahnhofstrale 16 101! (33,0 |25,0 |60 45 MI Industrie | 7,50 | r | 32638681,08 | 5308443,46 | 692,77
10 10 - Wernher-von-Braun-Stralle 7 101! 40,5 (32,5 |65 50 GE Industrie | 6,00 | r | 32638717,68 | 5308958,75 | 687,00
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