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Staatliches Bauamt

Weilheim
Hochbau
StralRenbau
/%% Staatliches Bauamt Weilheim
iml Postfach 16 62 « 82356 Weilheim
Gemeinde Denklingen
Hauptstralle 23
86920 Denklingen
Ihr Zeichen, Ihre Nachricht vom Unser Zeichen Bearbeiter Weilheim, 21.04.2015
E-Mails vom 04.12,2014 $32-4621/4622 Herr Wettering # 0881-990-1132
und 23.03.2015 Amtssitz & 0881-980-1100
joern.wettering@stbawm. bayem.de

Beteiligung der Trédger 6ffentlicher Belange an der Bauleitplanung

(§ 3 Abs. 1 Baugesetzbuch)

Nachfolgend tbersenden wir lhnen unsere ergénzende Stellungnahme zur
Bauleitplanung (vgl. bisherige Stellungnahmen vom 24.07.2013 und 16.12.2014)
nach Vorliegen der Ergénzung der verkehrstechnischen Untersuchung durch
Prof. Dr. - Ing. Kurzak vom 18.02.2015.

1. |Gemeinde Denklingen, Landkreis Landsberg am Lech

l‘ Flachennutzungsplan !_[ mit Landschaftsplan
21. Anderung

¥ | Bebauungsplan (vorhabensbezogen)
fur das Gebiet ,Tankstelle Lustberg®, B17 / Westseite

mit Grinordnungsplan
dient der Deckung dringenden Wohnbedarfs m ja [_| nein

_] Satzung Uber den Vorhaben- und ErschlieBungsplan

| Sonstige Satzung

il Frist for die Stellungnahme: keine (§ 4 BauGB)

Frist: siehe Datum (§2 Abs 4 BauGB-MalRnahmenG)

Amtssitz Dienstgebdude Servicestelle E-Mail und Internet
Staatliches Bauamt Weilheim Weilheim Landsberg

Monchener Str. 39 Pollinger Str. 8 Geschwister-Scholl-Str. 1

82362 Weilheim §2362 Weilheim 86899 Landsberg am Lech

‘& 0881-990-0 & 0881-990-0 = 08191-934-0 poststelle@stbawm.bayem.de

# 0881-990-1100 & 0881-990-2170 & 08191-934-100 www.stbawm.bayem.de
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2.5

Trager offentlicher Belange

Name/Stelle des Tragers dffentlicher Belange (mit Anschrift und Tel. Nr.)

Staatliches Bauamt Weilheim, Minchener StralRe 39,
82362 Weilheim i. OB, Tel.: 0881 /990 - 0, FAX: 0881 /990 - 100

J Keine Aullerung

Ziele der Raumordnung und Landesplanung, die eine Anpassungspfiicht nach §1
Abs. 4 BauGB ausltsen

_! Beabsichtigte eigene Planungen und MaRnahmen, die den ©.g. Plan berlhren kén-
nen, mit Angabe des Sachstands

X | Einwendungen mit rechtlicher Verbindlichkeit aufgrund fachgesetzlicher Regelungen,
die im Regelfall in der Abw&gung nicht Uberwunden werden kénnen (z. B. Land-
schafts- oder Wasserschutzverordnungen)

- siehe Beiblatt ab Seite 3 -

ﬂ Rechtsgrundlagen

Bundesfernstraengesetz (FStrG), § 3 (StraRenbaulast), § 8 (Sondernutzungen),
§ 8a (StraRenanlieger), § 9 (Bauliche Anlagen an Bundesfernstralien)

;X_[ Maglichkeiten der Uberwindung (z. B. Ausnahmen oder Befreiungen)

- siehe Beiblatt ab Seite 3 -

Sonstige fachliche Informationen und Empfehlungen aus der eigenen Zustandigkeit
zu dem o. g. Plan, gegliedert nach Sachkomplexen, jeweils mit Begrindung und ggf.

Rechtsgrundlage

3

giche

Béuoberrat




Staatliches Bauamt Weilheim Weilheim, 21.04.2015
S32-4621/4622

Bundesstralle 17, Lustberghof bei Denklingen
Station: B 17_400_1,080 links

Aufstellung des Bebauungsplanes ,, Tankstelle Lustberg*
mit 21. Anderung des Flachennutzungsplanes der Gemeinde Denklingen

Beiblatt zu Nr. 2.4. (Einwendungen)

Diese Stellungnahme bezieht sich insbesondere auf die verkehrliche Erschlieung des
Vorhabens und basiert auf den Ergebnissen der Verkehrstechnischen Untersuchung durch
Prof. Dr. - Ing. Kurzak (Ergénzung vom 19.02.2015 zur Untersuchung vom 05.12.2014).

Nachdem wir zum Oberarbeiten Grundkonzept bereits am 10.02.2015 per E-Mail unsere
Zustimmung in Aussicht gestellt hatten, besteht nun mit dem Uberarbeiteten ErschlieBungs-
konzept grundsétzlich Einverstandnis.

Voraussetzung sind die im Gutachten vom 19.02.2015 erwéhnten eingeschrénkten Fahrbe-
ziehungen, die aus Verkehrssicherheitsgriinden unbedingt erforderlich sind. So wird das Ein-
biegen aus der Tankstelle (und damit auch fir den Lustberghof) in die B 17 nur nach rechts
zuldssig sein. Das bedeutet, wie auch im Gutachten erwahnt, dass die Tankstelle nahezu
ausschlieRlich fir den Nord-Siid-Verkehr zu konzipieren ist. Fir Tankstellen- und Gaststétten-
kunden aus Richtung Siiden, die ihre Fahrt Richtung Norden (bzw. nach Osten / Guttenstall)
fortsetzen wollen, stellt dies jedoch eine ungewsdhnliche und nicht sofort erkennbare Situation
dar, die durch bauliche und verkehrsrechtliche Mal3nahmen zu verdeutlichen ist.

Diese Zustimmung ist daher an mehrere Bedingungen geknupft:

Die Detailplanung der Tankstelle ist mit uns abzustimmen. Insbesondere die bauliche Gestal-
tung der Verztigerungs- und Beschleunigungsstreifen hat gemaR guiltiger straBenbaulicher
Richtlinien zu erfolgen. Das 0.g. Rechtsabbiegegebot ist zur Vermeidung von verkehrswidri-
gen Falschfahrten durch geeignete bauliche und ausreichend grofle Einbauten zu untermau-

ern.

Da auf dem Tankstellengrundstiick tatséchlich offentlicher Verkehr stattfindet, durfen nur amt-
lich zugelassene Verkehrszeichen geméaR StVO verwendet werden. Rechizeitig vor Inbetrieb-
nahme der Tankstelle ist ein Beschilderungs- und Markierungsplan vorzulegen und mit den
Fachbehorden (Verkehrsbehdrde am Landratsamt Landsberg, Polizeiinspektion Landsberg,
Staatliches Bauamt Weilheim) abzustimmen. Auch relevante Werbeanlagen, die der Orientie-
rung dienen, sind in gleichem Plan einzutragen. In diesem Zusammenhang wird besonders
auf die RPS 2009 (Richtlinien fur die passive Sicherheit) hingewiesen, die Verbote fir neue
Hindernisse (z.B. Masten, Pylone etc.) sowie ggf. die Erfordernis von Absicherungen von Ge-

fahrenstellen enthalt.
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Wie bereits in unseren frilheren Stellungnahmen erw#hnt, kommt im Zuge der 3-streifig aus-
gebauten B 17 zwischen Landsberg und Hohenfurch nicht nur der Veerkehrssicherheit, son-
dern auch der Leichtigkeit des Verkehrs und der Verkehrsqualitat eine hohe Bedeutung zu.
Daraus ergibt sich, dass die zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h als MaRstab fiir
alle sich im Zusammenhang mit der Tankstelle ergebenden MalRnahmen gilt.

Oberste Prioritat hat jedoch sowohl bei der Planung als auch beim Betrieb der Tankstelle die
Verkehrssicherheit. Auch kinftige von den Fachbehérden fiir notwendig erachtete MaRRnah-
men (bauliche Korrekturen, Beschilderung und Markierung sowie sonstige Absicherungen)
gehen zu Lasten des Tankstellenbetreibers.

Vorsorglich weisen wir bereits jetzt darauf hin, dass kein Anspruch darauf besteht, dass alle
momentan vorgesehenen Fahrbeziehungen aufrechterhalten werden. Sollte es, aus welchen
Grinden auch immer, nach Feststellung der értlich zustdndigen Unfallkommission zu Beein-
trachtigungen der Verkehrssicherheit kommen, missen wir uns die Option der kompletten
Richtungstrennung des Nord-Siid- und Siid-Nord-Verkehrs vorbehalten.

dlichenGrufien

Dr. Streicher
Baucberrat



Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak

apl. Professor an der Technischen Universitat Minchen
Beratender Ingenieur fiir Verkehrsplanung

Gabelsbergerstr. 53 80333 Minchen Tel. (089) 284000 Fax (089) 288497
E-Mail: Prof Kurzak@t-online.de

5. Dezember 2014

Verkehrstechnische Untersuchung fiir eine Tankstellenanlage
an der B 17 im Bereich Lustberg

Aufgabe

Auf einem Grundstiick nérdlich der Gaststatte ,Lustberghof* ist auf der Westseite der
B 17 die Errichtung einer Tankstellenanlage mit Shop geplant. Die verkehrliche Er-
schliefung soll It. Vorentwurf Uber die bestehende Anbindung der Gaststatte erfol-
gen. Die vorliegende Untersuchung soll die bestehende Verkehrssituation im Bereich
der Kreuzung B 17 / Guttenstall / Lustberghof analysieren und die kinftigen Bela-
stungen mit Tankstelle abschéatzen. Es ist zu untersuchen, ob durch die vorgeschla-
gene ErschlieBung ein leistungsfahiger und sicherer Verkehrsablauf auf der B 17 im
Bereich der Tankstelle gewahrleistet werden kann.

Verkehrssituation im Istzustand

Zur Feststellung der aktuellen Verkehrsbelastungen erfolgte an der Kreuzung B 17 /
Guttenstall / Lustberghof eine Verkehrszahlung, bei der alle Verkehrsstrome getrennt
nach Fahrtrichtungen und Verkehrsmitteln erfaldt wurden (Zahlung am Dienstag, den
24. Juni 2014 von 6.30 — 10.30 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr). Die Zahlergebnisse
wurden auf Kfz/24 Sunden hochgerechnet und sind in Form eines Querschnittsbela-
stungsplanes in der nachfolgenden Abbildung 1 dargestellt. In Anlage 1 sind die
Knotenpunktsbelastungen mit allen Abbiegern fir den 24-Stunden-Verkehr und den
Schwerverkehr sowie fur die morgendliche und abendliche Berufsverkehrsspitze ent-
halten.
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Abb. 1: Querschnittsbelastungen Kreuzung B 17 / Guttenstall / Lustberghof
Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden und Anteil Schwerverkehr (SV)
Grundlage: Zdhlungen am Di., 24. Juni 2014

Die B 17 ist im Bereich Lustberg am Normalwerktag mit rd. 12.300 Kfz/Tag (= 24
Stunden) belastet; der Schwerverkehrsanteil betragt 13 % (1.610 Lkw, Lastziige und
Busse/Tag). Das Verkehrsaufkommen der Gaststatte Lustberghof lag am Zahltag bei
100 Kfz/Tag (50 zufahrende und 50 ausfahrende Kfz/Tag, davon jeweils 10 Lkw).
Die Fahrten von/zur Gaststatte waren relativ gleichverteilt von der B 17 von/nach
Norden und Suden, nur 10 Kfz/Tag querten die B 17 von/nach Guttenstall. Die Ge-
meindestralle von/nach Guttenstall benutzten am Zahltag nur 70 Kfz/Tag (35 zufah-
rend und 35 ausfahrend).

Sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze lag die Belastung auf der
B 17 in Fahrtrichtung Landsberg etwas héher als im Fahrtrichtung Schongau. Hohe
Belastungsspitzen traten nicht auf, die Spitzenstundenanteile am 24-Stunden-Ver-
kehr liegen morgens bei rd. 8 % und abends bei rd. 9 %.

Die B 17 wurde in diesem Bereich in den letzten Jahren 3-streifig ausgebaut. Die
Kreuzung B 17 / Guttenstall / Lustberghof befindet sich auf freier Strecke innerhalb
des Wechsels zweier 3-streifiger Abschnitte. Im Zuge der B 17 sind Linksabbiege-
spuren nach Guttenstall und zum Lustberghof vorhanden, ebenso kurze Rechtsaus-
fahrkeile. Auf der B 17 ist keine Geschwindigkeitsbeschrankung angeordnet. Die Lei-
stungsberechnung nach HBS (,Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrs-



anlagen) ergibt fur die unsignalisierte Kreuzung in der Morgenspitze die Qualitats-
stufe A und in der Abendspitze die Qualitdtsstufe B, das sind die beste und die
zweitbeste Verkehrsqualitaten in der HBS-Skala von A = optimal bis F = lUberlastet
(Anm.: Fur einen leistungsfahigen Verkehrsablauf ist mindestens die Qualitat D er-
forderlich). Die Leistungsberechnungen sind in den Anlagen 2a und 2b enthalten.
Aufgrund der heute nur sehr geringen Anzahl an Ab- und Einbiegern von/in die B 17
ist die Verkehrsabwicklung an der Kreuzung B 17 / Guttenstall / Lustberghof heute
unproblematisch.

Verkehrsaufkommen der Tankstellenanlage

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Tankstellenanlage mit 3 Zapfsaulen fur Pkw
und 1 Zapfsaule fur Lkw wird am Standort Lustberg, Westseite B 17, bei rd. 800 —
1.000 Kfz/Tag liegen (jeweils zufahrend und ausfahrend; Erfahrungswert aus Zah-
lungen an Tankstellen mit ahnlicher Lage). Fur die weiteren Betrachtungen wird der
Mittelwert von 900 Kfz/Tag angesetzt. Das Verkehrsaufkommen einer Tankstelle ist
von vielen Faktoren abhangig, hauptsachlich von der Preisgestaltung im Vergleich zu
anderen Tankstellen (z.B. zu der ca. 2,5 km sudlicher gelegenen Tankstelle auf der
Ostseite der B 17) und vom Wochentag. Bei einem Spitzenstundenanteil von 8 %
des Tagesverkehrs in der Morgenspitze und 9 % des Tagesverkehrs in der Abend-
spitze ergeben sich bei Annahme des Mittelwertes morgens rd. 70 zufahrende und
70 ausfahrende Kfz/Stunde und abends rd. 80 zufahrende und 80 ausfahrende
Kfz/Stunde.

Beim Verkehrsaufkommen einer Tankstelle handelt es sich zum allergréf3ten Teill
nicht um Neuverkehr, sondern um sog. ,unterbrochene” Fahrten, also Fahrten, die zu
einem anderen Zweck durchgefihrt werden (z.B. zur Arbeit, nach Hause, Freizeitver-
kehr) und nur zum Besuch der Tankstelle unterbrochen werden.

Hinsichtlich der Herkunft-Ziel-Verteilung der Fahrten wird — auch im Hinblick auf die
Tankstelle bei Kinsau auf der Ostseite der B 17 — angenommen, dal} rd. 80 % des
Tankstellenverkehrs von Norden (Landsberg) kommen und nach dem Tanken nach
Suden (Schongau) weiterfahren. Rund 20 % kommen von Suden und fahren nach
dem Tanken nach Norden weiter.



verkehrliche ErschlieBung der Tankstelle

Das verkehrliche ErschlieBungskonzept, das auf einem Vorschlag des Gutachters
basiert, ist als Lageplan in nachfolgender Abbildung 1 dargestellt. Kernpunkt ist eine
eigene, von der Zufahrt Lustberghof unabhangige Zufahrt fir den von der B 17 aus
Norden kommenden Tankstellenverkehr mit eigener, rd. 60 Meter langer Rechtsab-
biegespur. Uber diese Zufahrt werden rd. 80 % des Verkehrsaufkommens der Tank-
stelle abgewickelt (rd. 720 Kfz/Tag). Nach Abfahrt von der B 17 von Norden kénnen
die Kfz die Zapfsaulen direkt anfahren und nach dem Tanken Uber die bestehende
Anbindung Lustberghof wieder auf die B 17 in Fahrtrichtung Std auffahren. Das Be-
tanken der Lkw erfolgt getrennt vom Pkw-Verkehr mit einer eigenen Zapfsaule am
Westrand der Tankstelle. Zur Verbesserung des Rechtseinfahrens nach Siden ist
eine rd. 40 Meter lange Aufstellspur entlang der B 17 (vor der Gaststétte) vorgese-
hen. Der heute vorhandene Rechtsausfahrkeil auf der B 17 dient wie heute nur fur
den Verkehr zur Gaststatte und bleibt mit 25 Kfz/Tag aullerst gering belastet.

Von Suden kommend werden nur rd. 20 % des Verkehrsaufkommens der Tankstel-
lenanlage abgewickelt (rd. 180 Kfz/Tag). Die Zufahrt erfolgt tber die Linksabbiege-
spur auf der B 17, die fur dieses Verkehrsaufkommen ausreichend lang ist, und die
ErschlieBungsstralBe bis zur stidwestlichen Ecke des Grundstiicks. Nach dem Tan-
ken mussen diese Kfz dann in der Tankstelle wenden und wieder auf die Erschlie-
Rungsstrale zur B 17 hin ausfahren. Eine direkte Ausfahrt von der Tankstelle zur
B 17 nach Norden ist aus Grinden der Verkehrssicherheit nicht méglich. An der vor-
handenen Kreuzung B 17 / Erschlieungsstrale sind diese 180 Kfz/Tag zusatzliche
Linkseinbieger in die B 17 Ri. Nord.

Fur dieses ErschlieBungskonzept sind die Knotenpunktsbelastungen fir den Tages-
verkehr und die morgendliche und abendliche Berufsverkehrsspitzenstunde in den
Anlagen 3a-c enthalten. Die neue Zufahrt in Einbahnrichtung von der B 17 Nord
kommend erhalt rd. 720 Kfz/Tag (Morgenspitze 56 Kfz/Stunde, Abendspitze 64
Kfz/Stunde). Von der Erschlieungsstralle kommend biegen 745 Kfz/Tag (morgens
57 Kfz/Stunde, abends 66 Kfz/Stunde) nach rechts in die B 17 Richtung Sud ein. 200
Kfz/Tag (morgens 14 Kfz/Stunde, abends 17 Kfz/Stunde) biegen nach links in die
B 17 Richtung Nord ein. Die Leistungsberechnungen nach HBS (Anlagen 4a,b) erge-
ben fur die Kreuzung B 17 / Guttenstall / ErschlieBungsstralle Tankstelle und Lust-
berghof in der Morgenspitze die Verkehrsqualitdt B und in der Abendspitze die Ver-



kehrsqualitat C. Das Linkseinbiegen von der Erschlieungsstral’e in die B 17 Rich-
tung Nord ist im Fall mit Tankstelle mit rd. 16 Sekunden Wartezeit morgens und rd.
18 Sekunden Wartezeit abends leistungsfahig moglich. Zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 17 im Kreu-
zungsbereich auf 80 km/h vorgeschlagen, da sich die Anzahl der Ab- und Einbieger

gegeniiber heute doch deutlich erhéht.

Abb. 1: Lageplan der verkehrlichen Erschlieung der geplanten Tankstellenanlage

im Bereich Lustberg
(Buro Dipl.-Ing. Jaschek, Minchen)



Ergebnis

Die Kreuzung B 17 / Guttenstall / Lustberghof ist heute aufgrund der sehr wenigen
Ab- und Einbiegevorgénge von/in die mit rd. 12.300 Kfz/Tag stark belastete B 17 un-
eingeschrankt leistungsféhig und aufgrund des heutigen guten Ausbauzustandes
relativ verkehrssicher.

Mit dem Verkehrsaufkommen der geplanten Tankstellenanlage in der GréRenord-
nung von rd. 800 — 1.000 Kfz/Tag werden sich die Anzahl der Ab- und Einbieger
von/in die B 17 deutlich erhéhen und die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit
herabgesetzt. Durch die Lage der Tankstelle auf der Westseite der B 17 und BerUck-
sichtigung einer bestehenden Tankstelle ca. 2,5 km sudlicher bei Kinsau, die auf der
Ostseite der B 17 liegt, ist anzunehmen, daR der gréite Teil des Tankstellenverkehrs
auf der B 17 von Norden kommt nach dem Tanken nach Suden weiterfahrt.

Mit dem vorgesehenen ErschlieBungskonzept, das u.a. eine Zufahrt mit Rechtsab-
biegespur von der B 17 von Norden kommend in Einbahnrichtung in die Tankstelle
und eine Aufstellspur bei Einfahrt von der ErschlieRungsstraf’e bzw. Lustberghof
kommend in die B 17 Richtung Sud vorsieht, ist eine leistungsfahige Verkehrsab-
wicklung maoglich. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit ware eine Geschwindigkeits-
beschrankung im Kreuzungsbereich auf 80 km/h sehr wiinschenswert.

Munchen, 5. Dezember 2014

(Prof. Dr.-Ing urzak)

Anlagen 1 —4b



Verkehrsuntersuchung B 17, Denkiingen Anl @

Knotenpunktsbelastungen

B 17/Guttenstall/Lustberghof
Tagesverkehr und Spitzenstunden
Zahlung am Di., 24. Juni 2014

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std. Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
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Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei . Denklingen,Ist,m

Projekt : Tankstelle B 17

Knoten : B 17/Lustberg/Guttenstall
Stunde : Morgenspitze

Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. |[PWE/M]| [s] [s] [Fz/h] |[[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 1 5,9 2,6 514 718 5.0 0 0 A
2 459 1800 A
3 3 1440 A
Misch-H
£ 0 7.4 3.4 975 225 0.0 0 0 A
5 0 7.0 35 974 248 0.0 0 0 A
6 1 7.3 3.1 459 558 6,4 0 0 A
Misch-N 1 568 |4+5+6| 6,4 0 0 A
9 0 1800 A
8 514 1800 A
i 0 6.4 2,9 459 660 0.0 0 0 A
Misch-H| 514 1800
10 0 7.4 3.4 975 225 0.0 0 0 A
" 0 7.0 3,5 974 248 0.0 0 0 A
12 1 7.3 3,1 514 511 7.0 0 0 A
Misch-N 1 511 [10+11+12| 7.0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes . Auferorts + auflerh. Ballungsgebiet
I
! T
Alle Einstellungen nach . HBS 2001 Ausgabe 2009 12110D *
Strassennamen : Hauptstrasse : B 17 Landsberg A L
B 17 Schongau
Nebenstrasse : Lustberghof — |
Guttenstall A S — Vil m |
A
Iy
456
C

Anl. 2a : Leistungsberechnung Kreuzung B 17 / Guttenstall / Lustberghof
ohne Signalanlage, nach HBS, Morgenspitze
Verkehrsbelastungen Istzustand Werktag 2014




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei . Denklingen,Ist,a.kob A 9

Projekt : Tankstellest7 . T

Knoten : B 17/Lustberg/Guttenstall T V
Stunde : Abendspitze
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max | Misch- w N-95 N-99 QsvV
-Nr. [[PWE/]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 2 59 2,6 573 666 54 0 0 A
2 470 1800 A
3 0 1434 A
Misch-H
4 1 7.4 3,4 1050 199 18,2 0 0 B
5 1 7.0 3,5 1049 221 16,3 0 0 B
6 2 7.3 3.1 470 548 6,5 0 0 A
Misch-N 4 400 |4+5+86| 9.0 0 0 A
9 0 1800 A
8 573 1800 A
7 4 6,4 2,9 470 650 55 0 0 A
Misch-H| 573 1800
10 2 7.4 34 1052 197 18,4 0 0 B
11 0 7.0 3,5 1049 221 0.0 0 0 A
12 1 3 3 573 465 7.0 0 0 A
Misch-N 3 289 [10+11+12] 12,5 0 0 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt } B
Lage des Knotenpunktes . Aulerorts + auRRerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach . HBS 2001 Ausgabe 2009 i 1P
1210
Strassennamen : Hauptstrasse : B 17 Landsberg ;
B 17 Schongau | zL
Nebenstrasse : Lustberghof | .
Guttenstall 1 —
A cjz= q== == | e
1 "
1
* I
\ T |
| 456
C

Anl. 2b : Leistungsberechnung Kreuzung B 17 / Guttenstall / Lustberghof
ohne Signalanlage, nach HBS, Abendspitze
Verkehrsbelastungen Istzustand Werktag 2014



Verkehrsuntersuchung B 17, Denklingen Anl

Knotenpunktsbelastungen
B 17/Guttenstall/Lustberghof/Tankstelle
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Verkehrsumfang Istzustand plus Tankstelle

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
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Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Mdanchen




Verkehrsuntersuchung B 17, Denklingen Anl

Knotenpunktsbelastungen
B 17/Guttenstall/Lustberghof/Tankstelle

Morgenspitze in Kfz/Std.

Verkehrsumfang Istzustand plus Tankstelle

Morgenspitze in Kfz/Std.
7.00 - 8.00 Uhr
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Verkehrsuntersuchung B 17, Denklingen Anl @

Knotenpunktsbelastungen
B 17/Guttenstall/Lustberghof/Tankstelle

Abendspitze in Kfz/Std.

Verkehrsumfang Istzustand plus Tankstelle

Abendspitze in Kfz/Std.
16.45 - 17.45 Uhr i
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HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei : DENKLINGEN,PROG,M.kob Al

Projekt : TanksteleB17

Knoten : B 17/Lustberg/Guttenstall SR\ v“_'
Stunde : Morgenspitze i r

Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max | Misch- W N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 1 59 26 500 731 49 0 0 A
2 403 1800 A
3 3 1419 A
Misch-H
4 14 7,4 3,4 919 241 15,8 0 0 B
5 0 7.0 35 918 264 0.0 0 0 A
6 57 1.3 31 403 610 6,5 0 0 A
Misch-N| 71 646 |4+5+6] 62 0 1 A
9 0 1800 A
8 500 1800 A
7 14 6,4 2,9 403 713 5.0 0 0 A
Misch-H| 500 1800
10 0 7.4 3,4 975 201 0.0 0 0 A
11 0 7.0 3,5 918 264 0.0 0 0 A
12 1 73 .1 500 523 6,9 0 0 A
Misch-N 1 523 [10+11+12] 6,8 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + aufterh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach . HBS 2001 Ausgabe 2009 | 5 P
Strassennamen : Hauptstrasse : B 17 Landsberg ‘ i
B 17 Schongau { z& l
Nebenstrasse : éﬁ:gﬁ;%:l?f o
A R R r——Ig |
i =y

Anl. 4a : Leistungsberechnung Kreuzung B 17 / Guttenstall / Lustberghof
ohne Signalanlage, nach HBS, Morgenspitze
Verkehrsbelastungen mit Tankstelle, ErschlieBung analog Abbildung 2
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HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Denklingen,Prog,a.kob _&JkL__M

Datei
Projekt Tankstelle8t17
Knoten B 17/Lustberg/Guttenstall YRS
Stunde Abendspitze i
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 2 59 2.6 557 680 53 0 0 A
2 406 1800 A
3 0 1410 A
Misch-H
4 17 7.4 3,4 986 215 18,1 0 0 B
5 1 7.0 3,5 985 237 15,2 0 0 B
6 66 7.3 3.1 406 607 6,6 0 1 A
Misch-N 84 612 |[4+5+6/ 6,8 0 1 A
9 0 1800 A
8 557 1800 A
7 20 6,4 2,9 406 710 52 0 0 A
Misch-H| 557 1800
10 2 7.4 3.4 1052 172 21,1 0 0 C
11 0 7.0 3,5 985 237 0.0 0 0 A
12 1 3 3.1 557 477 7.5 0 0 A
Misch-N 3 254 |10+11+12| 14,3 0 0 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunktes . AuBerorts + auBlerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009 1211:3
Strassennamen : Hauptstrasse : B 17 Landsberg | A L
B 17 Schongau
Nebenstrasse : Lustberghof =
Guttenstall | A mpm--- T K=riop
=
: 455
cC

Anl. 4b : Leistungsberechnung Kreuzung B 17 / Guttenstall / Lustberghof

ohne Signalanlage, nach HBS, Abendspitze
Verkehrsbelastungen mit Tankstelle, ErschlieRung analog Abbildung 2




Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak

apl. Professor an der Technischen Universitat Miinchen
Beratender Ingenieur fur Verkehrsplanung

Gabelsbergerstr. 53 80333 Minchen Tel. (089) 284000 Fax (089) 288497
E-Mail: Prof.Kurzak@t-online.de

19. Februar 2015

Verkehrstechnische Untersuchung fiir eine Tankstellenanlage
an der B 17 im Bereich Lustberg

Erganzung der Untersuchung vom 5. Dezember 2014

In der verkehrstechnischen Untersuchung vom 5. Dezember 2014 wurde festgestellt,
daf} das vorgesehene ErschlieBungskonzept mit Rechtsabbiegespur auf der B 17 von
Norden kommend und Aufstellspur bei Einfahrt von der Tankstelle bzw. Lustberghof
kommend in die B 17 Richtung Siid ausreichend leistungsfahig ware. Aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden wird jedoch das Linkseinbiegen von der Tankstelle / Lustberghof
kommend in die B 17 Richtung Nord vom Staatlichen Bauamt als dul3ert problematisch
angesehen.

Aus diesem Grund ist in nachfolgender Abbildung 1 die Skizze eines leicht Uberar-
beiteten ErschlieRungskonzeptes dargestellt, bei dem das Einbiegen aus der Tank-
stelle / Lustberghof in die B 17 Richtung Nord und auch das Kreuzen in Richtung
Guttenstall baulich unterbunden wird. Das bedeutet, dalR die Tankstelle nahezu aus-
schlieBlich fir den B 17-Verkehr von Nord nach Sid erreichbar ist. Die (wenigen)
Tankstellenkunden aus Richtung Stden (hauptsachlich Ortsansassige) mussen nach
dem Tanken wieder auf die B 17 Richtung Suden zuriickfahren. Das Rechtsabbiege-
gebot von der Tankstelle / Lustberghof kommend auf die B 17 Richtung Stden ist
baulich durch eine groRe Dreiecksinsel und eine entsprechende Beschilderung
kenntlich zu machen. Fir den B 17-Verkehr von Sid nach Nord ist durch eine ent-
sprechende Beschilderung deutlich zu machen, daR ein Ausfahren aus der Tank-
stelle in Richtung Norden nicht méglich ist.

In den Anlagen 1a-c sind die Knotenpunkisbelastungen fur den Tagesverkehr und
die morgendliche und abendliche Berufsverkehrsspitzenstunde fir dieses Erschlie-
Rungskonzept enthalten. Dabei wurde angesetzt, dall von den rd. 900 Tankstellen-



Ri. Landsberg

hof

Ri. Schongau

Abb. 1: Lageplan der verkehrlichen ErschlieBung der geplanten Tankstellenanlage
im Bereich Lustberg
mit Rechtsabbiegegebot von der Tankstelle / Lustberghof zur B 17 Ri. Sid
Mafdstab ca. 1: 1.000



kunden/Tag rd. 95 % von der B 17 von Norden kommen und nach dem Tanken wie-
der auf die B 17 Richtung Suden ausfahren. Nur rd. 5 % kommen von der B 17 von
Stden bzw. von der GVS Guttenstall von Osten und fahren nach dem Tanken auf die
B 17 Richtung Siiden zuriick. Die neue Zufahrt in Einbahnrichtung von der B 17 Nord
kommend erhélt rd. 850 Kfz/Tag (Morgenspitze 68 Kfz/Stunde, Abendspitze 75 Kfz/
Stunde); von der B 17 Siid kommend biegen in diesem Fall nur noch rd. 70 Kfz/Tag
nach links ab, davon 50 Kfz/Tag zur Tankstelle und 20 Kfz/Tag (wie heute) zur Gast-
statte Lustberghof (Morgenspitze 4 Linksabbieger/Stunde, Abendspitze 9 Linksab-
bieger/Stunde). Die Ausfahrt an der Tankstelle / Lustberghof erfolgt ausschlieR3lich
nach rechts zur B 17 Sid (Gesamt 950 Kfz/Tag, Morgenspitze 71 Kfz/Stunde,
Abendspitze 84 Kfz/Stunde).

Die Leistungsberechnungen (Anlagen 2a,b) ergeben mit Rechtsabbiegegebot von
der Tankstelle / Lustberghof zur B 17 Richtung Sid in der Morgenspitze die beste
Verkehrsqualitat A und in der Abendspitze die zweitbeste Verkehrsqualitat B, d. h. es
ergibt sich keine Verschlechterung gegenuber dem Istzustand.

Fazit:

Mit dem dargestellten Uberarbeiteten ErschlieBungskonzept, das das Linkseinbiegen
von der Tankstelle bzw. der Gaststatte Lustberghof in die B 17 Richtung Norden so-
wie das Queren zur GVS Guttenstall nach Osten baulich verhindert, kann sowohl die
Leistungsfahigkeit als auch die Verkehrssicherheit am Knotenpunkt B 17 / Guttenstall /
Lustberghof gegeniiber dem heutigen Zustand mit Linkseinbiegemdglichkeit gestei-
gert werden. Zusatzlich ist eine Ubersichtliche Beschilderung vorzusehen.

Minchen, 19. Februar 2015

(Prof. Dr.-Ing urzak)

Anlagen 1 - 2b



Verkehrsuntersuchung B 17, Denklingen Anl

Knotenpunktsbelastungen
B 17/Guttenstall/Lustberghof/Tankstelle

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Verkehrsumfang Istzustand plus Tankstelle

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung B 17, Denklingen Anl

Knotenpunktsbelastungen
B 17/Guttenstall/Lustberghof/Tankstelle

Morgenspitze in Kfz/Std.
Verkehrsumfang Istzustand plus Tankstelle

Morgenspitze in Kfz/Std.
7.00 - 8.00 Uhr 51
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Verkehrsuntersuchung B 17, Denklingen Anl @

Knotenpunktsbelastungen
B 17/Guttenstall/Lustberghof/Tankstelle

Abendspitze in Kfz/Std.

Verkehrsumfang Istzustand plus Tankstelle

Abendspitze in Kfz/Std.
16.45 - 17.45 Uhr o
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HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei : DENKLINGEN,PROG,M.kob A

Projekt : Tankstelle B 17 SRS

heS | Bt ar
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max | Misch- W N-95 N-99 QsVv
-Nr. [[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 1 59 2,6 514 718 5.0 0 0 A
2 391 1800 A
3 3 1434 A
Misch-H
4 0 7.4 3,4 911 248 0.0 0 0 A
5 0 7.0 3,5 910 271 0.0 0 0 A
6 " 73 3,1 391 622 6,5 0 1 A
Misch-N 0 259 4+5 0.0 0 0 A
9 0 1800 A
8 514 1800 A
7 4 6.4 29 391 725 4,9 0 0 A
Misch-H| 514 1800
10 0 7.4 34 910 249 0.0 0 0 A
11 0 7.0 35 910 271 0.0 0 0 A
12 i) 7.3 3,1 514 511 7.0 0 0 A
Misch-N 1 511 [10+11+12] 7.0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . AuRerorts + auRerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009 ik

Strassennamen : Hauptstrasse : B 17 Landsberg = A /L
B 17 Schongau = R ‘
Nebenstrasse : Tankstelle/Lustberghof = ¢ _
- - ———
Guttenstall =D f g [t
s
1 EL(

Anl. 2a: Leistungsberechnung Kreuzung B 17 / Guttenstall / Lustberghof
ohne Signalanlage, nach HBS, Morgenspitze
Verkehrsbelastungen mit Tankstelle, Erschlieung analog Abbildung 1
(mit Rechtsabbiegegebot von Tankstelle / Lustberghof zur B 17 Sid)
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HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

DENKLINGEN,PROG,A kob A

Datei
Projekt Tankstelle®17 Lioih
Sihes | AbEBEET e e
Strom | g-vorh ig tf g-Haupt| g-max | Misch- W N-95 N-99 QsVv
-Nr. [[PWE/M]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 2 59 2,6 574 665 54 0 0 A
2 395 1800 A
3 0 1427 A
Misch-H
4 0 7.4 3,4 981 220 0.0 0 0 A
5 0 7.0 3.5 980 243 0.0 0 0 A
6 84 it 34 395 618 8,7 0 1 A
Misch-N 0 231 4+5 0.0 0 0 A
9 0 1800 A
8 574 1800 A
7 9 6.4 29 395 721 5.0 0 0 A
Misch-H| 574 1800
10 2 7.4 34 980 221 16,4 0 0 B
13 0 7.0 3,5 980 243 0.0 0 0 A
12 1 7.2 3.1 574 464 (% 0 0 A
Misch-N 3 322 |10+11+12] 112 0 0 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ; B
Lage des Knotenpunktes . AuRerorts + auflerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009 | +D

12 10
Strassennamen : Hauptstrasse : B 17 Landsberg = A
B 17 Schongau= 8 ,_k

Nebenstrasse : Tankstelle/Lustberghof=C

| S
Guttenstall = D e
A -1-----;--------’-----7- B
2 —
3—w
I Y
456

Anl. 2b:  Leistungsberechnung Kreuzung B 17 / Guttenstall / Lustberghof

ohne Signalanlage, nach HBS, Abendspitze
Verkehrsbelastungen mit Tankstelle, Erschliefung analog Abbildung 1
(mit Rechtsabbiegegebot von Tankstelle / Lustberghof zur B 17 Sid)




