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1 AUFGABENSTELLUNG

Die JET Tankstellen Deutschland GmbH beabsichtigt an der B 17 in 86920 Denklingen auf
einer Teilflache von Flurnr. 2371, Gemarkung Denklingen eine Tankstelle mit Pkw- und Lkw-
Zapfanlage mit 24-Stundenbetrieb zu errichten. Eine Waschstralle oder eine Kfz-Werkstatt
sind nicht vorgesehen. Das Grundstuck ist derzeit unbebaut.

Im Zuge der Tankstellenansiedelung wird ein Vorhabenbezogener Bebauungsplan (Vorh. B-
Plan) ,Tank- und Rastanlage an der B 17 / Westseite“, TI.FI.Nr. 2371, Gmkg. Denklingen
aufgestellt mit Festsetzung Sondergebiet (SO) Tank- + Rastanlage. Im Geltungsbereich des
Vorh. B-Plan liegen das Tankstellengrundstiick sowie das Betriebsleiterwohnhaus der be-
nachbarten Gaststatte ,Lusthof‘. Im Vorh. B-Plan wird bereits festgesetzt, dass zum Schutz
der Anwohner keine Fenster zum Luften fur Aufenthaltsrdume zur Tankstelle und zur Bun-
desstral’e B 17 erlaubt sind. Auf eine Untersuchung der Verkehrsgerdusche durch die Bun-
desstralle 17 auf das Plangebiet kann somit verzichtet werden.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der JET Tankstellen Deutschland
GmbH beauftragt, die schalltechnische Untersuchung nur fir die geplante Tankstelle durch-
zufuhren.

Auf Grund einer Planungsanderung ist die schalltechnische Untersuchung vom Juli 2013 zu
Uberarbeiten.

2 UNTERLAGEN

Das vorliegende Gutachten beruht auf den unten genannten Besprechungen und Unterla-
gen. Auf Kopien der Unterlagen in einem Anhang wurde verzichtet.
¢ Angaben zum Betriebsablauf

¢ Eingabeplanung Jet-Tankstelle, Stand 06.07.2015,
Entwurfverfasser: Dipl.-Ing. Arch. Jaschek, Kirchheim

e Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Tank- und Rastanlage an der B 17 / Westseite®,
TI.LFI.Nr. 2371, Gmkg. Denklingen, Entwurf Stand 08.05.2013, Gemeinde Denklingen

¢ Begrindung Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Tank- und Rastanlage an der B 17 /
Westseite®, TI.FI.Nr. 2371, Gmkg. Denklingen, Entwurf Stand 08.05.2013, Gemeinde
Denklingen

o Aktenvermerk Nr. 01 vom 03.05.2013, Verfasser: Dipl.-Ing. Reiser, Miinchen

e Auszug aus dem Katasterkartenwerk, Stand 01.07.2013, Vermessungsamt Landsberg
am Lech

e Ortsbesichtigung am 10.05.2013

e Abstimmungsgesprach, Landratsamt Landsberg am Lech, Abt. Immissionsschutz vom
09.07.2013
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Gemall § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange
des Umweltschutzes zu bertcksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fur die Praxis durch die
DIN 18005 [1] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Fur die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [1] auf die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [2]) vom 26. August 1998 verwiesen. Dies ist die
allgemeine Verwaltungsvorschrift flir Messungen und Beurteilungen von Gerauschimmissio-
nen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe (nach § 16 GewO) erzeugt werden.

In der TA Larm [2] werden Immissionsrichtwerte festgesetzt, die durch die von der Anlage
ausgehenden Gerausche nicht Uberschritten werden durfen. Die Immissionsrichtwerte nach
TA Larm [2] stimmen mit den Orientierungswerten nach DIN 18005 [1] fir Gewerbelarm
Uberein. Danach gelten je nach Gebietsnutzung folgende Werte aufierhalb von Gebauden:

Tabelle 1 Immissionsrichtwerte (IRW) fiir verschiedene Gebietsnutzungen
Gebietsnutzung Tags Nachts
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Mischgebiete (MI) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Die in Tabelle 1 angegebenen Immissionsrichtwerte missen von allen im Einflussbereich
stehenden Gewerbebetrieben gemeinsam eingehalten werden. Nach der TA Larm [2] kann
auf die Untersuchung der Gesamtbelastung verzichtet werden, wenn nachgewiesen wird,
dass die Zusatzbelastung den angegebenen Immissionsrichtwert um 6 dB(A) unterschreitet
und somit als nicht relevant angesehen werden kann.

Im Zuge der Tankstellenansiedelung wird ein Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Tank-
und Rastanlage an der B 17 / Westseite®, TI.FI.Nr. 2371, Gmkg. Denklingen aufgestellt mit
Festsetzung Sondergebiet (SO) Tank- + Rastanlage. Laut Immissionsschutzbehérde handelt
es sich um Bauen im AufRenbereich und es sind demzufolge die Immissionsrichtwerte fur ein
Misch-Dorf- Gebiet / Mischgebiet von 60 / 45 dB(A) Tag / Nacht malRgeblich.

Folgende Punkte mussen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaf TA Larm [2] beachtet werden:

o Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diurfen den Immissionsrichtwert aufien am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten
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¢ fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhdhter Stérwirkung fir Ge-
rauscheinwirkungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu berlcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen.

Die Verkehrszunahme auf der offentlichen Strale (An- und Abfahrtverkehr) berechnet sich
nach RLS-90 [5] und ist gemal 16.BImSchV [6] zu beurteilen. Organisatorische Malnhahmen
sollen gemal TA Larm [2] bis zu einem Abstand von 500 m in Wohn- und Mischgebieten
ergriffen werden, wenn:

¢ sich der Beurteilungspegel des Verkehrsgerausches um mindestens 3 dB(A) erhoht,
e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt und

e der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV [6] erstmals oder weitergehend berschritten
wird. Dieser liegt tagstiber um 4 dB(A) und nachts um 9 dB(A) Gber dem in Tabelle 1 ge-
nannten Immissionsrichtwert.

4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND MARGEBLICHE IMMISSIONSORTE

Der geplante JET-Tankstellenstandort umfasst das an der Bundesstralle B 17 in 86920
Denklingen gelegene Grundstick mit dem Flurstick 2371 (Teilflache), der Gemarkung
Denklingen. Das Tankstellengrundstiick grenzt im Westen und Norden an Grinflachen, im
Osten an die Bundesstralle B 17 sowie im Siden an das Betriebsinhaberwohnhaus der
Gaststatte ,Lustberghof‘. An das Wohnhaus schliel3t im Siiden das Betriebsgelande der
Gaststatte ,Lustberghof‘ mit Parkplatzen und Gaststattengebdude nebst Ubernachtungs-
zimmern im 1. Stock an. Das Untersuchungsgebiet steigt von Ost nach West an.

Nach TA Larm Abschnitt A.1.3 [2] liegen die maRgeblichen Immissionsorte bei bebauten
Flachen 0,5 m vor dem geoffneten Fenster des am starksten betroffenen schutzbedurftigen
Raumes oder bei unbebauten Flachen, am Rand der Flache, auf der nach Bau- und Pla-
nungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden dirfen.

Laut Immissionsschutzbehérde des Landratsamtes Landsberg am Lech sind das Betriebsin-
haberwohnhaus der Gaststatte ,Lustberghof‘ sowie das Gaststattengebaude als mafgebli-
che Immissionsorte zu betrachten. Weitere Immissionsorte sind aufgrund des Abstandes und
der dazwischen verlaufenden B 17 laut Behorde nicht zu beriicksichtigen.
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Das Betriebsinhaberwohnhaus der Gaststatte ,Lustberghof* liegt im Geltungsbereich des
Vorh. B-Plans mit Festsetzung Sondergebiet (SO) Tank- + Rastanlage. Laut Immissions-
schutzbehérde sind im SO die Immissionsrichtwerte flr ein Misch-Dorf-Gebiet von 60 /
45 dB(A) Tag / Nacht einzuhalten.

Das Betriebsgelande der Gaststatte liegt aulerhalb des Vorh. B-Plans und laut Behérde im
AuRenbereich. An dem Gaststattengebdude mit Ubernachtungszimmern sind ebenfalls die
Immissionsrichtwerte fir ein Misch-Dorf-Gebiet einzuhalten.

Tabelle 2 Bezeichnung der ausgewahlten Immissionsorte (1O)
IRW / dB(A)
Immissionsort / Stockwerke Nutzung
Tag Nacht
10 1.1 | Betriebsinhaberwohnhaus SO 60 45
I0 1.2 | Gaststatte ,Lustberghof® MD 60 45

Laut Landratsamt Landsberg am Lech kann am IO 1.1 auf eine Untersuchung an der Nord-
und Ostfassade verzichtet werden. Die Wohnnutzung ist am IO 1.1 nach Westen orientiert.
Ferner sind laut Vorh. B-Plan keine Fenster zum Liiften flr Aufenthaltsrdume zur Tankstelle
und zur Bundesstral’e B 17 erlaubt, siehe auch Aktenvermerk. Nr. 01 vom 03.05.2013.

Das Untersuchungsgebiet und die ausgewahlten Immissionsorte sind dem Lageplan in Anla-
ge 1 und zur Ubersicht der Abbildung 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1 Ubersicht des Untersuchungsgebiets (Auszug aus dem Vorh. B-Plan, Entwurf)

10 1 Westfassade

Betriebsgelande
Tankstelle

SO-Tank-
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kaine Fenater zum Lisften fir Aufent- "0

aume zur T und zur B 17
(auBer mit Zwangaliftung)!
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"Lustberghof"

5 SCHALLEMISSIONEN

Die zu untersuchende Tankstelle soll 24 Stunden gedéffnet haben und wird neben dem Zapf-
bereich mit einer Servicestation ausgestattet. Auf der Flache von ca. 2.500 m? wird sich ein
ca. 180 m? grolles Shopgebaude befinden. Ferner ist eine Zapfanlage zur Lkw-Betankung
vorgesehen. Eine Waschanlage oder Werkstatt ist auf dem Gelande nicht geplant.

5.1 Tankstelle (Pkw)

Die Berechnung der Schallemissionen aus der Tankstelle basiert auf der Studie der Hessi-
schen Landesanstalt fir Umweltschutz:

e Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und
-immissionen von Tankstellen, August 1999 [3]
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Der Antragsteller fur das Vorhaben, die JET Tankstellen Deutschland GmbH, hat in den letz-
ten Jahren einige Anlagenteile weiterentwickelt, womit sich auch die Schallemissionen ge-
geniiber der TUV-Studie von 1999 verringert haben. Da der Vorh. B-Plan firmenunabhéngig
erstellt wird, erfolgt die Prognose mit der unabhangigen Hessischen Studie [3].

Im technischen Bericht [3] werden flr die schallintensiven Bereiche Emissionsansatze ab-
hangig von der Kundenfrequentierung angegeben. Wobei die Kundenfrequenz N die Ge-
samtzahl aller Kunden (Tankkunden, Shopkunden etc.) beinhaltet. Die Emissionsberechnun-
gen basieren auf den Tabellen 7 (Anzahl der Tank- und sonstigen Kunden), 8 und 9 (Schall-
leistungsbeurteilungspegel) sowie den Anlagen 13 bis 15 des 0. g. Technischen Berichts.

In der lautesten Nachtstunde am Wochenende wird in der Studie [3] eine Kundenzahl von 33
angenommen. Diese Zahl wurde aus Zahlungen an 5 Tankstellen ermittelt, wobei eine Tank-
stelle mit 63 Kunden pro Stunde deutlich tber den Werten der anderen lag. Dabei handelte
es sich laut Aussage des TUV um eine Tankstelle, die an einer Kreuzung von zwei stark be-
fahrenen StralRen liegt, von beiden Seiten angefahren werden konnte und mit 12 Zapfstellen
ausgerustet war. Wird diese Tankstelle bei der Mittelwertbildung nicht berlcksichtigt, errech-
net sich ein Mittelwert von 26 PKW/h. Dieser Wert entspricht dem Wert fir die lauteste
Nachtstunde werktags der Studie und liegt nach Auskunft des Auftraggebers fir die zu un-
tersuchende JET-Tankstelle auf der sicheren Seite.

Neben den in der Studie [3] angegebenen Gerauschquellen werden zudem Liftungsaggre-
gate und eine Luft-Warme-Pumpe bericksichtigt. Diese werden flir die Klimatisierung und
die Lebensmittelkiihlzelle /-regale bendtigt. Die Kennwerte flir die eingesetzten Gerate wur-
den vom Auftraggeber zur Verfugung gestellt. Am Standort sind zur Raumklimatisierung und
fur die Lebensmittelkiihizellen drei Aggregate und eine Luft-Warme-Pumpe an der Sidfas-
sade des Shopgeb&udes vorgesehen. In nachfolgender Tabelle 3 sind zur Ubersicht die ein-
zelnen Aggregate, mit den anzusetzenden Schallleistungspegeln und deren geplanten Be-
triebszeiten zusammengefasst.

Tabelle 3 geplante Lifteraggregate

Hersteller Geratetyp Anzahl Einsatz AgIZ:JWr(JeZat Betzréietbs-
Hitachi RAS-6HNCE 1 Biro/Shop 79 dB(A) 24 h
Lunite SIL FH 2480 ZT 1 TK-Zelle* 61 dB(A) 24 h
Fischer FPV-TAJ4511YY 1 WKR** 71 dB(A) 24 h
Wolf BWL-1S(B)-07/230V 1 Hz/Ww*** 61 dB(A) 24 h

*TiefkUhlzelle, ** Warenkuihlregal, ***Heizung & Warmwasser
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5.2 Lkw-Zapfbereich

Die zu untersuchende Tankstelle wird mit einer Zapfstelle fir Lkws ausgestattet, welche sich
an der stidostlichen Grundstlicksgrenze befindet.

Die Berechnung der Schallemissionen aus dem Zapfbereich (Lkw) basiert auf der Parkplatz-
larmstudie [4] des Bayerischen Landesamts flir Umweltschutz. Die Emissionen aus dem An-
und Abfahrtsverkehr am Lkw-Zapfbereich berechnen sich gemaly Studie [4] mit folgendem
Ansatz.
. Lw =Lwo + Kea + Ki+ 10 *Ig (BXxN) ) (1)
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fir Parkplatzart

K = Taktmaximalpegelzuschlag
B = Bezugsgrole (Anzahl der Stellplatze)
N = Bewegungen pro Bezugsgrofle und Stunde

Die Zuschlage KPA = 14 dB(A) und Kl = 3 dB(A) wurden gemaf Parkplatzlarmstudie [4] fur
einen ,Autohof zugewiesen. Fir die Frequentierung wird angesetzt, dass tagstiber (6:00 —
22:00 Uhr) 40 Lkws und in der ungunstigsten Nachtstunde 2 Lkws die Zapfstelle anfahren
und wieder verlassen. Nach Auskunft des Auftraggebers liegt die angegebene Frequentie-
rung fur die zu untersuchende JET-Tankstelle auf der sicheren Seite.

Fur den Lkw-Zapfbereich errechnet sich daraus ein Schallleistungspegel von L,, = 84,0 /
83,0 dB(A) Tag / Nacht. Der Rechenansatz ist als Anlage 2 beigelegt.

Die Schallemission aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr zu und vom Lkw-Zapfbereich erfolgt
mit Formel 4 der Studie des bayerischen Landesamtes [4] anhand des Schallemissionspe-
gels Lm,E nach RLS 90 [5] nach folgendem Zusammenhang:

o Ly=Lme+ 19 dBA)Ym (2)

Ausgangsgrofien fiir die Berechnung des Emissionspegels nach RLS-90 [5] sind die Ver-
kehrstarke, der Lkw-Anteil, die zulassige Hochstgeschwindigkeit, die Steigung sowie die
Fahrbahnart. Der Emissionspegel errechnet sich gemal RLS-90 [5] nach folgender Glei-
chung:

e Lne=37,3+10°g[M (1+ 0,082 p)+ Dy + Dgro + Dstg + De (3)
Dabei bedeuten:

M Stindliche Verkehrsstarke Dsiwo  Einfluss der StralRenoberflache

p Lkw-Anteil in % Dsig  Einfluss der Steigung

D, Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen

In der Berechnung wird angesetzt, dass mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h auf dem
Tankstellengeléande gefahren wird.
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5.3 Spitzenpegel

Durch die Betriebsbremse des Lkws kénnen Spitzenpegel von 108 dB(A) auftreten. Fir die
Prognoseuntersuchung wird an der Lkw-Zapfstelle ein Spitzenpegel angesetzt.

5.4 Zusammenstellung der Emissionen

In Tabelle 4 sind die mit Berlicksichtigung der Berechnungsansatze aus den Studien [3,4]
ermittelten Schallemissionspegel aufgefihrt. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in
Anlage 2 zusammengestellt.

Tabelle 4 Zu erwartende Schallemissionen, je Stunde incl. Kt und K|
R L e = Emissionspegel in 25 m Entfernung zur StraBenmitte, v = 30 km/h

Schallemission Lyar 1n
Emissionsquelle [dB(A)]

Tag Nacht
Zapfbereich 90,8 88,1
Bereich Shopkunden (aufgeteilt auf den Bereich vor dem 882 882
Shop (P1) und dem Parkplatz (P2) ’ ’
Servicestation (Luft) 82,4 73,7
1 Benzinanlieferung am Tag, Dauer 1 Stunde 94,6 -
Luftungsanlagen + Luftwarmepumpe 79,3 79,3
Ein- und Ausfahrt Pkw 86,4 84,0
Lkw-Zapfbereich 84,0 83,0
Ein- und Ausfahrt Lkw 86,5 85,6
Spitzenpegel 108,0 108,0

Der Zuschlag fir Impulshaltigkeit K, sowie flir Ton- und Informationshaltigkeit Kt ist, soweit
erforderlich, bereits im oben aufgefuhrten Schallemissionspegel bertcksichtigt.

Nachfolgende Abbildung zeigt die Ubersicht der Emittenten.
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Abbildung 2 Ubersicht der Emittenten

6 SCHALLIMMISSIONEN UND BEURTEILUNG

Auf Grundlage der Emissionsdaten von Kapitel 5 ergibt sich die in nachfolgender Abbildung
dargestellte Immissionsbelastung im unglinstigsten Geschoss. Die Ausbreitungsrechnung
erfolgt geman ISO 9613-2 [7] mit dem Berechnungsprogramm Cadna A. Es handelt sich um
eine detaillierte Prognose unter Berlcksichtigung des A-Bewerteten Schallleistungspegels
bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [2].

In Anlage 3 sind die Belastung je Geschoss und die Teilpegel fir das 1. Obergeschoss zu-
sammengestellt. Die meteorologische Korrektur C.t wurde im Sinne einer konservativen
Abschatzung mit 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung angesetzt. Die Hohe der Fenster-
oberkante im Erdgeschoss wurde entsprechend den Fotos und die Stockwerkshéhe auf
2,8 m in der Berechnung eingestellt. Der Ruhezeitenzuschlag fur Wohngebiete ist auf Grund
der Gebietsfestsetzungen nicht berlcksichtigt.
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Abbildung 3 Immissionsbelastung am Tag im unglinstigsten Geschoss:
|RW50/MD =60 dB(A)

. 1350<..<=400
PN 40.0<..<=450
| 145.0<...<=50.0
P 500<..<=550
. 155.0<..<=60.0
BN 60.0<...<=65.0
I 65.0<..<=70.0
B 70.0< ... <=75.0
B 75.0 < ... <= 80.0
I 300 < ...

Wie das Ergebnis zeigt, kann der Immissionsrichtwert an allen Immissionsorten eingehalten
und um mehr als 6 dB(A) unterschritten werden. Der Immissionsbeitrag der Tankstelle kann
mit der Planung als schalltechnisch irrelevant im Sinne der TA Larm [2] eingestuft werden.
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Abbildung 4 Immissionsbelastung in der Nacht im unglnstigsten Geschoss:
|RW30/MD =45 dB(A)

 1350<..<=400
PN 40.0<..<=450

1450<..<=50.0
P 500<..<=550
. 1550<..<=60.0
BN 60.0<...<=65.0
I 65.0<..<=70.0
B 70.0<..<=750
P 75.0< ... <= 80.0
I 300<...

\

Wie das Ergebnis zeigt, ist am 10 1.1 mit Uberschreitung des IRWso von 45 dB(A) zu rech-
nen. Die Uberschreitung liegt bei bis zu 5 dB(A). Am 10 1.2 kann der IRWyp von 45 dB(A)
eingehalten werden.

Aus den Teilpegeln in Anlage 3.2 ist ersichtlich, dass die Uberschreitungen mafgeblich
durch den Lkw-Fahrverkehr verursacht werden.

Anmerkung: Werden die Anhaltswerte fiir JET-Tankstellen herangezogen, liegt die Uber-
schreitung unverandert bei bis zu 5 dB(A) Uber IRW. Die Testberechnung ist in Anlage 4
beigeflgt.
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Abbildung 5 Spitzenpegelbelastung:
IRWSO/MD =90/65 dB(A) Tag / Nacht

 1350<..<=400
PN 40.0<..<=450

1450<..<=50.0
P 500<..<=550
. 1550<..<=60.0
BN 60.0<...<=65.0
.. <=70.0
B 70.0<..<=75.0
P 75.0< ... <= 80.0
I 300<...

Wie die Berechnung zeigt, kann der flr kurzzeitige Gerauschspitzen zulassige Immissions-
pegel am Tag eingehalten werden. Nachts ist mit einer Uberschreitung von bis 3 dB(A) des
IRW von 65 dB(A) zu rechnen.

Resiimee:

Der Tagbetrieb (6:00 bis 22:00 Uhr) ist ohne weitere Mallnahmen méglich. Soll die Tankstel-
le nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) gedffnet haben, sind zum Schutz der Betriebswohnung (1O
1.1) SchallschutzmalRnahmen vorzusehen. Diese werden in Kapitel 8 naher erlautert.
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7 VERKEHRSZUNAHME AUF DER OFFENTLICHEN STRARE

Im folgenden Kapitel wird die Verkehrszunahme durch den Tankstellenbetrieb auf der Bun-
desstral’e B 17 berechnet. Dieses Ergebnis soll zeigen, ob mit einer relevanten Zunahme
des Strallenverkehrs durch die Tankstelle zu rechnen ist. Die Berechnung der Schallemissi-
onen erfolgt gemal RLS-90 [5] wie in Kapitel 5.2 beschrieben (Formel (3).

Das stindliche Verkehrsaufkommen und der Lkw-Anteil fir den Tag- und Nachtzeitraum
wurden aus der Verkehrsmengenkarte 2010 entnommen. In Tabelle 5 ist der Emissionspegel
in 25 m Entfernung gemafl RLS-90 [5] bei einer Geschwindigkeit von 100 / 80 km/h Pkw /
Lkw aufgefuhrt.

Tabelle 5 Emissionspegel g durch den Stralenverkehr
Kfz/h LKW-Anteil in % | L, gindB(A)
Stral3e DTV ’
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
Bundesstralle B 17 12.772 734 /128 11,3/19,3 68,7/62,4

Durch den Tankstellenbetrieb wird es zu keiner mafgeblichen Verkehrszunahme auf der
Bundesstralle B 17 kommen. In erster Linie werden Fahrzeuge, welche bereits auf der 6f-
fentlichen Straflde unterwegs sind, die Tankstelle nutzen. Unter der Annahme, dass alle Kun-
den, in Summe 880 Pkw-Kunden sowie 56 Lkw-Kunden, zusatzlich auf der Bundesstralle
B 17 fahren, erhoht sich der Emissionspegel Lm,E um weniger als 0,5 dB(A). Es liegt keine
wesentliche Anderung vor. Es missen keine MaRnahmen organisatorischer Art ergriffen
werden.

8 SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

Die Berechnungen in Kapitel 6 zeigten, dass bei Nachtbetrieb an der Tankstelle mit Uber-
schreitungen am 10 1.1 zu rechnen ist. Aus den Teilpegeln in Anlage 3.2 ist ersichtlich, dass
dies mafigeblich durch Ein- und Ausfahrt der Lkws verursacht wird.

Zum Schutz der Betriebswohnung (IO 1.1) ist eine Schallschutzwand vorzusehen, welche
laut Aktenvermerk Nr.01 vom 03.05.2013 u. a. den Schallschutz fur die zu 6ffnende Terras-
senttr im 1 Obergeschoss abdecken muss, siehe nachfolgende Abbildung 6.
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Abbildung 6 Westfassade 10 1.1

#H Terrassentir T

Die Berechnung kommt zu dem Ergebnis, dass die Schallschutzwand eine Hohe von 4,8 m
aufweisen muss. Ferner zeigt die Berechnung, dass ab einer Lange von 8,6 m (Terrassen-
breite + 1 m Uberstandslange) der IRWyacn: Von 45 dB(A) eingehalten werden kann. Die Lage
der Schallschutzwand kann nachfolgender Abbildung 7 entnommen werden.

Die Schallschutzwand muss den Anforderungen der ZTV-Lsw 06 [8] entsprechen und eine
Schallddmmung DLg = 24 dB aufweisen. An die Absorption wird keine Anforderung gestellt.

Abbildung 7 Schallschutzwand bei IO 1.1 (Auszug aus dem Entwurf des Vorh. B-Plans)

[ L L [ e - ———-'

Bezugspunkt nach Cadna A ‘ 3
Boden = 692,35 m \
Héhe Wand = 697,15m  aa/Ng

N

. -
' 5
» -

SO-Gaststatte

Lustberghof <
Betriebswohnung \ .
B GR 200 gm p
N 350 gm T
. WH7,0m /Il s
\
Schallschutzwand

Lange = 8,6 m (Terrassenbreite + 1 m)

Hohe = 4,8 m (mindestens Oberkante 3

Terrassentir 1.0G) - !
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Nachfolgende Abbildung 8 zeigt die Immissionsbelastung aus dem Betrieb der geplanten
Tankstelle mit Berlcksichtigung der beschriebenen Schallschutzmalinahme.

Abbildung 8 Immissionsbelastung nachts im unginstigsten Geschoss, _
|RW30/MD =45 dB(A)

 1350<..<=400
PN 40.0<..<=450

1450<..<=50.0
P 500<..<=550
. 1550<..<=60.0
BN 60.0<...<=65.0
I 65.0<..<=70.0
B 70.0<..<=750
P 75.0< ... <= 80.0
I 300<...

\

Wie die Berechnung zeigt, kann mit den in Abb. 7 dargestellten Schallschutzmalinahmen der
IRWso ; vp Nachts eingehalten werden. Da im Umfeld der Tankstelle, mit Ausnahme des ei-
genen Gaststattenbetriebes, keine weiteren Betriebe nachts tatig sind, ist auch in der Ge-
samtbelastung mit keiner Uberschreitung des IRW so ,m von 45 dB(A) zu rechnen.

Nachfolgende Abbildung zeigt die Spitzenpegelbelastung mit Berlcksichtigung der beschrie-
benen SchallschutzmalRnahme.
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Abbildung 9 Spitzenpegelbelastung,_

|RW50/MD =65 dB(A) Nacht

. 1350<..<=400
PN 40.0<..<=450
| 145.0<...<=50.0
P 500<..<=550
. 1550<..<=60.0
BN 60.0<...<=65.0
I 65.0<..<=70.0
B 70.0< ... <=75.0
B 75.0 < ... <= 80.0
I 300 < ...

60/45 |

Wie die Berechnung zeigt, kann mit Berticksichtigung der beschriebenen Schallschutzmal3-
nahme der fur kurzzeitige Gerduschspitzen zuldssige Immissionspegel in der Nacht ein-
gehalten werden.
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9 QUALITAT DER PROGNOSE

Die Berechnung erfolgt gemaf ISO 9613-2 [7]. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose
unter Berlcksichtigung des A-bewerteten Schallleistungspegel bei 500 Hz, TA Larm A 2.3

[2].

Der Entwurf der DIN I1ISO 9613-2 [7] schatzt in Kapitel 9, Tabelle 5 die Rechengenauigkeit
des beschriebenen Verfahrens bei den im vorliegenden Fall vorhandenen Abstands- und
Hohenverhaltnissen bei + 1 dB bis £ 3 dB ab.

Fir die Qualitat der vorliegenden Prognose sind allerdings weniger die Rechengenauigkeit
der DIN ISO 9613-2 [7] (d. h. des Verfahrens zur Schallausbreitungsberechnung) mafgeb-
lich, sondern vielmehr die Schwankungen in den Emissionsgréf3en, insbesondere der Be-
ricksichtigung verhaltensbezogener Gerausche (lauter Betrieb des Radios, Rufen, Schreien,
usw.).

Diesbezuglich gilt es zu beachten, dass sich menschliche Verhaltensweisen sehr stark un-
terscheiden kénnen und sich (anders als bei kontinuierlich laufenden Maschinen) im Vorfeld
nur schwer abschatzen lassen. Vom Grundsatz ist somit die Prognose von verhaltensbezo-
genen Gerauschen regelmafig mit Unsicherheiten behaftet, die die 0. g. Rechengenauigkeit
der DIN ISO 9613-2 [7] noch Ubertreffen kdnnen.

Abweichungen von den hier vorgestellten Berechnungsergebnissen konnen somit fir die
Praxis nicht ausgeschlossen werden.

Auf der anderen Seite bemiht sich insbesondere das beschriebene Verfahren um eine Ab-
schatzung, die u. E. sowohl im Hinblick auf die Methodik als auch auf die zugrunde gelegten
Intensitaten der schalltechnisch relevanten Ereignisse eine Prognose auf der sicheren Seite
fur die betroffenen Nachbarn darstellt. Insofern ist flr die Praxis davon auszugehen, dass die
vorgestellten Rechenwerte im Regelfall unterschritten bzw. erreicht werden. Von regelmafi-
gen Uberschreitungen ist u. E. nicht auszugehen.
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10 ZUSAMMENFASSUNG

Die JET Tankstellen Deutschland GmbH beabsichtigt an der B 17 in 86920 Denklingen auf
einer Teilflache von Flurnr. 2371, Gemarkung Denklingen eine Tankstelle mit Pkw- und Lkw-
Zapfanlage mit 24-Stundenbetrieb zu errichten. Eine Waschstrale oder eine Kfz-Werkstatt
sind nicht vorgesehen. Das Grundstiick ist derzeit unbebaut.

Im Zuge der Ansiedelung der Tankstelle wird ein Vorhabenbezogener Bebauungsplan (Vorh.
B-Plan) ,Tank- und Rastanlage an der B 17 / Westseite®, TI.LFI.Nr. 2371, Gmkg. Denklingen
aufgestellt mit Festsetzung Sondergebiet (SO) Tank- + Rastanlage. Im Geltungsbereich des
Vorh. B-Plan liegen das Tankstellengrundstick sowie das Betriebsleiterwohnhaus der be-
nachbarten Gaststatte ,Lustberghof®.

In den Festsetzungen sind zum Schutz der Anwohner keine Fenster zum Lften fir Aufent-
haltsraume zur Tankstelle und zur Bundesstral’e B 17 erlaubt. Eine Untersuchung der Ver-
kehrsgerausche durch die Bundesstralle B 17 auf das Plangebiet kann entfallen.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der JET Tankstellen Deutschland
GmbH beauftragt, die schalltechnische Untersuchung nur flr die geplante JET-Tankstelle
durchzufihren.

Der Antragsteller flir das Vorhaben, die JET Tankstellen Deutschland GmbH, hat in den letz-
ten Jahren einige Anlagenteile weiterentwickelt, womit sich auch die Schallemissionen ge-
geniber der TUV-Studie von 1999 verringert haben. Da der Vorh. B-Plan firmenunabhangig
erstellt wird, erfolgte die Prognose mit den Anhaltswerten der Studie der Hessischen Lan-
desanstalt fur Umweltschutz [3] sowie der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamts
fur Umwelt [4].

Fir die Untersuchung wurden zwei Immissionsorte ausgewahlt. |0 1.1 an dem Betriebslei-
terwohnhaus der Gaststatte ,Lustberghof”, welcher innerhalb des Geltungsbereiches des
Vorh. B-Plans liegt und au3erhalb des Vorh. B-Plan 10 1.2 am Gaststattengebaude, welcher
laut Behorde im AuBenbereich liegt. Laut Immissionsschutzbehérde sind an beiden Immissi-
onsorten die Immissionsrichtwerte fur ein Misch-Dorf-Gebiet von 60 / 45 dB(A) Tag / Nacht
einzuhalten. Weitere Immissionsorte sind laut Behoérde nicht zu bertcksichtigen.

Am |10 1.1 kann laut Landratsamt Landsberg am Lech auf eine Untersuchung an der Nord-
und Ostfassade verzichtet werden. Die Wohnnutzung ist am IO 1.1 nach Westen orientiert.
Ferner sind laut Vorh. B-Plan keine Fenster zum Liiften flr Aufenthaltsraume zur Tankstelle
und zur Bundesstral’e B 17 erlaubt, siehe auch Aktenvermerk. Nr.01 vom 03.05.2013.

Die Immissionsberechnung in Kapitel 6 ergab, dass tagstber durch den Betrieb der Tank-
stelle die Immissionsrichtwerte (IRW) an allen Immissionsorten sicher eingehalten und um
6 dB(A) unterschritten werden. Der Tankstellenbetrieb kann tagsiber im gesamten Untersu-
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chungsraum als irrelevant angesehen werden. Nachts ist durch den Betrieb der Tankstelle
mit Uberschreitung des IRW am 10 1.1 zu rechnen. Die Uberschreitung liegt bei bis zu
5 dB(A). Am IO 1.2 kann der IRW eingehalten werden.

Im Vorh. B-Plan ist bereits eine Flache fir eine Schallschutzwand vorgesehen. Die Berech-
nung in Kapitel 8 zeigte, dass mit einer 4,8 m hohen und 8,6 m langen Schallschutzwand der
Immissionsbeitrag soweit reduziert werden kann, dass der IRW im Untersuchungsgebiet
eingehalten wird. Da mit Ausnahme des eigenen Gaststattenbetriebes keine weiteren Betrie-
be nachts tatig sind, ist auch in der Gesamtbelastung mit keiner Uberschreitung zu rechnen.

Der flir kurzzeitige Gerauschspitzen zuldssige Immissionspegel wird am Tag, und in der
Nacht mit Berlicksichtigung der in Kapitel 8 dargestellten Schallschutzwand eingehalten.

Durch den Tankstellenverkehr auf der 6ffentlichen Straf3e ist mit keiner wesentlichen Ver-
kehrszunahme zu rechnen. MaRhahmen organisatorischer Art missen nicht vorgesehen
werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die JET-Tankstelle aus schalltechnischer Sicht,
wie geplant, 24 Stunden an dem Standort betrieben werden kann. Fur den Nachtbetrieb
(22:00 - 06:00 Uhr) ist eine, an der im Vorh. B-Plan gekennzeichneten Flache, Schallschutz-
wand mit einer Héhe = 4,8 m (mindestens Oberkante Terrassentir 1.0G) und Lange = 8,6 m
(Terrassenbreite + 1 m) notwendig, siehe Kapitel 8.

i.A. A. Stinglhammer
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Anlage 1
Lageplan

Projekt:
Neubau einer JET-Tankstelle
86920 Denklingen, B 17

Auftraggeber:

JET Tankstellen Deutschland GmbH
Netzentwicklung / Technik
Caffamacherreihe 1

20355 Hamburg

erstellt durch:

C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH
Oberer Graben 3a

85354 Freisng

@ Punktquelle

== |inienquelle
Flachenquelle
@ vert. Flachenquelle
D Stralle

Haus
Immissionspunkt
Hausbeurteilung

Mafstab: 1 : 750

Freising, den 17.12.15
Programmsystem:

Cadna/A fiir Windows
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Parkplatz, Teilemissionen aus dem Ein- und Ausparken

Lw =Lwo + KPA +KI + 10 Ig(B *N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fir Parkplatzart
14 Autohofe
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
3 Autohdfe
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
N = Anzahl der Bewegungen / Bezugsgroflie und Stellplatz
BXxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Anlage 2
Emissionen

Anlage 2.1

Prognoseansatz

L\(/jva,lh/ Kpa | Ki | B N BxN Lwr /dB(A)
BA) Tag \ Nacht | Tag \ Nacht Tag \ Nacht
Zapfbereich Lkw
63 |14 [ 3]1] 4 | 2 | 25 | 20 | 840 | 830
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Gerausche von Tankstellen

Werktag ohne Waschanlage

Prognosemodell nach TUV-Studie Heft 275, 31.8.99

Der Impulszuschlag ist im Pegel beriicksichtigt

N = Tankkunden + sonstige Kunden

Prognosemodell Werktags Ergebnis Ergebnis Zeitraum N
- N Werktag Mo-Fr.
Schalleistungsbeurteilungsp. 7 - 20 Uhr 6-7°& 20-22 TAG .er a . 42
Larmquelle Tag Uhr 7:00 - 20:00
Werktag 6:00-7:00
Lwar,1h / dB(A) Lwar/dB(A) | Lwar/dB(A) | Lwar/dB(A) 20.00-22:00 33
Werktag lauteste
Zapfsiule 74.7 + 10IgN 90.9 89.9 90.8 Nachtetunde 26
Parken (Shop) 72,1 + 10IgN 88.3 87.3 88.2
Luftstation, ohne Waschanlage,
Staubsauger + Mattenklopfer 66,3 + 10gN 82.5 8L.5 82.4
Bereich Ein-u.Ausfahrt 70.3+10IgN 86.5 85.5 86.4
Benzinanlieferung, 1Stunde am Tag 94.6
Prognosemodell Nachts Ergebnis
. Schalleistungsbeurteilungsp. 22-23 Uhr
Larmquelle Nachts Lwar,1h / dB(A) Lwar/dB(A)
Zapfsaule 74,0 + 10IgN 88.1
Parken (Shop) 74,1 + 10IgN 88.2
Luftstation 59,6 + 10IgN 73.7
Bereich Ein- u.Ausfahrt 69.9 + 10 IgN 84.0

Emissionsdaten fiir Tankstellen

Seite 1



Anlage 2.2
Emissionsansatz Cadna A
incl. Zuschlage fur Ton- u. Informationshaltigkeit und Impulszuschlag

Punktquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag Abend Nacht | Typ | Wert | norm. Tag Abend | Nacht Tag Ruhe Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) (min) (min) (min) (dB) | (Hz)
Spitzenpegel 108.0 108.0) 108.0[ Lw | 108 0.0 0.0 0.0 960.00 0.00) 480.00{ 0.0 500[ (keine)

Linienquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht| Tag Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A) | (min) | (min) [ (min) [(dB)| (Hz)
Zu- und Abfahrt Pkw 86.4 86.4] 84.0[ 65.0 65.00 62.6[Lw | 86.4 0.0 0.0 -2.4| 960.00 0.00] 480.00] 0.0] 500]| (keine)

Flachenquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|[Typ| Wert | norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag Ruhe [ Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Zapfstelle Pkw 90.8| 90.8] 88.1] 69.00 69.0/ 66.3|Lw | 90.8 0.0 0.0 -2.7 960.00 0.00{ 480.00 0.0 500 (keine)
Shopparkplatz 2 85.2| 85.2] 852 66.3] 66.3] 66.3 Lw [88.2-3 0.0 0.0 0.0] 960.00 0.00{ 480.00 0.0 500]| (keine)
Shopparkplatz 1 85.2| 85.2] 85.2] 720 72.0[f 72.0|Lw [88.2-3 0.0 0.0 0.0] 960.00 0.00{ 480.00 0.0 500| (keine)
Luft 82.4| 824| 73.7/ 685 685 59.8/Lw| 824 0.0 0.0 -8.7] 960.00 0.00{ 480.00 0.0 500| (keine)
Zapfstelle Lkw 84.0f 84.0f 83.0] 67.3] 673 663 Lw| 84 0.0 0.0 -1.0[ 960.00 0.00{ 480.00 0.0 500 (keine)
Benzinanlieferung 946] 946 94.6| 779 779 77.9|Lw| 94,6 0.0 0.0 0.0 60.00 0.00 0.00 0.0 500 (keine)
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vertikale Fldchenquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw
Tag | A- |Nach| Tag | A- |Nach|Typ Wert norm.| Tag | A- |Nach| Tag |Ruhe | Nacht
bend| t bend| t bend| t
(dBA)|(dBA)|(dBA)|(dBA)|(dBA)|(dBA) dB(A)[dB(A)[dB(A){dB(A)| (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Lufter Standart + 79.3| 79.3| 79.3| 71.3| 71.3| 71.3|Lw|79++61++64++6 0.0/ 0.0 0.0] 960.0| 0.00| 480.0f 3.0| 500{(keine)
Luftwdrmepumpe 1 0 0
Strassen
Bezeichnung Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ | StralRenoberfl. | Steig.
Tag | Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. M p (%) Pkw Lkw | Abst. | Dstro Art
dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend [ Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%)
B 17 68.7 0.0 624 734.0 0.0 128.0f 11.3 0.0 19.3 100 80[RQ 12 0.0 1 0.0
Zu- und Ausfahrt Lkw-Zapfbereich
Bezeichnung Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ | StraRenoberfl. | Steig.
Tag | Abend | Nacht| DTV | Str.gatt. M p (%) Pkw Lkw | Abst. | Dstro Art
dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag [Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%)
Ein- und Ausfahrt Lkw| 45.5 0.0 44.6 2.5 0.0 2.0 [100.0] 0.0 [100.0] 30 30 0.0 0.0 1 0.0
Linienquellen L'w = +19 dB
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht| Tag [ Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag [ Abend | Nacht| Tag Ruhe [ Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) | (min) | (dB)]| (Hz)
Zu- und Ausfahrt Lkw 86.5 86.5| 85.6] 64.5] 64.5| 63.6/Lw'|64.5 0.0 0.0l -0.9] 960.00 0.00{480.00] 0.0] 500{ (keine)
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Anlage 3
Immissionen

Anlage 3.1
je Geschoss

Pegel in dB(A)

IRW Lr Jet-Tankstelle Uberschreitung Spitzenpegel Uberschreitung
Bez./ Stock. / Richtung | Nutz ht Nacht Nacht mit Nacht
Tag Nacht Tag Nacht m'\iltaI?SM Tag Nacht mi'[aESM Tag/Nacht alc_:SMmI Tag Nacht Ln;ilt/l

EG S Mi 60 45 34.0 32.3 31.6 - - - 45.3 42.9 - - -

1.0G | S Mi 60 45 36.1 34.5 33.8 - - - 48.0 46.2 - - -

EG S MI 60 45 34.9 33.5 33.4 - - - 42.8 41.6 - - -

011 1.0G | S MI 60 45 37.4 36.1 36.0 - - - 46.2 45.4 - - -

EG w MI 60 45 52.1 49.6 38.8 - 4.6 - 65.6 55.6 - 0.6 -

1.0G [ W Mi 60 45 52.6 50.0 43.5 - 5.0 - 67.6 63.3 - 2.6 -

EG w MI 60 45 48.8 46.2 39.5 - 1.2 - 63.6 56.1 - - -

1.0G | W MI 60 45 50.1 47.3 42.3 - 2.3 - 65.6 61.8 - 0.6 -

EG N Mi 60 45 37.6 36.2 36.0 - - - 46.9 45.0 - - -

1.0G | N MI 60 45 40.4 39.1 39.0 - - - 49.9 48.5 - - -

EG N MI 60 45 39.3 38.0 38.0 - - - 45.7 45.0 - - -

1.0G | N Mi 60 45 42.6 41.5 41.4 - - - 48.5 48.0 - - -

EG N Mi 60 45 41.5 40.3 40.3 - - - 44.6 44 .2 - - -

10 1.2 1.0G | N MI 60 45 44 .1 43.0 43.0 - - - 48.1 47.9 - - -

EG O MI 60 45 36.9 35.6 35.6 - - - 36.1 36.1 - - -

1.0G6 | O MI 60 45 38.7 37.4 37.4 - - - 36.9 36.9 - - -

20G | O Mi 60 45 40.4 39.1 39.1 - - - 44.8 44.8 - - -

EG O] Mi 60 45 34.8 33.4 33.4 - - - 35.5 35.5 - - -

1.0G [ O Mi 60 45 36.5 35.1 35.1 - - - 36.2 36.2 - - -

20G | O MI 60 45 38.3 36.9 36.9 - - - 42.9 42.9 - - -
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Anlage 3.2
Teilpegel, 1.0G

Teilpegel Tag
Quelle 10 1.1 10 1.2
Zu- und Ausfahrt Lkw 47.3 36.4
Zu- und Ausfahrt Pkw 46.8 36.7
Luft 46.3 22.6
Zapfstelle Lkw 421 22.6
Benzinanlieferung 38.7 22.0
Zapfstelle Pkw 36.9 371
Shopparkplatz 1 35.6 39.3
Lifter Standart + Luftwarmepumpe 34.2 33.0
Shopparkplatz 2 24 1 25.8
Summe 52.5 44.1
IRW 60 60
Teilpegel Nacht
Quelle 10 1.1 10 1.2
Zu- und Ausfahrt Lkw 46.4 35.5
Zu- und Ausfahrt Pkw 44 .4 34.3
Zapfstelle Lkw 41.1 21.6
Luft 37.6 13.9
Shopparkplatz 1 35.6 39.3
Zapfstelle Pkw 34.2 34.4
Lifter Standart + Luftwarmepumpe 34.2 33.0
Shopparkplatz 2 24 1 25.8
Summe 50.0 43.0
IRW 45 45
Teilpegel Nacht
Quelle mit Schallschutzwand
I01.1 101.2
Zu- und Ausfahrt Lkw 39.1 35.5
Zapfstelle Lkw 37.7 214
Zu- und Ausfahrt Pkw 37.0 34.3
Shopparkplatz 1 32.8 39.3
Zapfstelle Pkw 32.7 34.4
Luft 30.9 13.7
Lifter Standart + Luftwarmepumpe 29.0 33.0
Shopparkplatz 2 23.7 25.8
Summe 44.0 43.0
IRW 45 45
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Anlage 4

Anlage 4.1
Testberechnung mit Anhaltswerten fur Jet-Tankstellen

Abbildung 10Immissionsbelastung in der Nacht im unglinstigsten Geschoss:
IRWSO/MD =45 dB(A)

. 1350<..<=400
PN 40.0<..<=450
' 1450<..<=50.0
P 500<..<=550
. 1550<..<=60.0
BN 60.0<...<=65.0
I 65.0<..<=70.0
P 700< .. <=75.0
P 75.0< ... <= 80.0
I 300 < ...

Wie das Ergebnis zeigt, ist, mit Berucksichtigung der Gblichen Anhaltswerte fur JET-Tankstellen,
am 10 1.1 mit Uberschreitung des IRWgo von 45 dB(A) zu rechnen. Die Uberschreitung liegt bei
bis zu 5 dB(A). Am 10 1.2 kann der IRWyp von 45 dB(A) eingehalten und um mindestens 3 dB(A)
unterschritten werden.
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Anlage 4.2
Teilpegel, 1.0G
(Testberechnung mit Anhaltswerten fur Jet-Tankstellen)

Teilpegel Nacht
Quelle 10 1.1 10 1.2
Zu- und Ausfahrt Lkw 46.4 35.5
Zu- und Ausfahrt Pkw 44 .4 34.3
Zapfstelle Lkw 41.1 21.6
Lafter Standart + Luftwdrmepumpe 34.2 33.0
Shopparkplatz 1 31.3 35.1
Zapfstelle Pkw 29.7 29.9
Luft 27.8 4.2
Shopparkplatz 2 19.8 21.6
Summe 49.5 41.1
IRW 45 45
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