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Darstellung des Vorhabens

1.1. Planerische Beschreibung

Die Kreisstral3e LL16 (im weiteren Verlauf OAL18) stellt eine Verbindung zwischen der
KreisstralRe LL8 bei Epfach und der Bundesautobahn A96 bei Buchloe ( als OAL18) dar.
Sie dient dariiber hinaus als Zubringer zur AS Epfach der Bundesstral3e B17.

Bei der vorliegenden MaRnahme handelt es sich um den Ausbau der Ortsdurchfahrt
Denklingen im Landkreis Landsberg am Lech mit einem einseitigen Gehweg und einem
parallel gefiihrten Geh- und Radweg auf den ersten 300m. Ferner werden alle tangierten
bestehenden Rad- und Gehwege sowie Grundstiickszufahrten der neuen Trassenlage
angepasst.

1.2. StralRenbauliche Beschreibung

Der geplante Ausbau der LL16 beginnt im Norden von Denklingen am Ortseingang
(Abschnitt 160 Station 3,25, Bau-km 0+200) und endet kurz nach der Einmiindung
.Gewerbestral3e” (ca. Abschnitt 180 Station 0,45, Bau-km 0+1440).

Die Baulange der Erneuerung betragt etwa 1240 m.

Die Straf3e wird mit einer 6,00 m breiten Fahrbahn und mit einem einseitigen min. 1,80 m
breiten Gehweg ausgebaut. Der bestehende Geh- und Radweg auf der Ostseite der LL
16 wird in Richtung Bauanfang verlangert. Der Geh und Radweg ist von St. 0+520 links
bis ca. 0+780 links bereits mit einer Breite von 2,0 m im Bestand vorhanden und wird
Richtung Bauanfang (St. 0+200 links) weitergefihrt.

Fur die Bemessung des StraRenquerschnittes wurde der Begegnungsfall Lkw / Pkw
zugrunde gelegt.

Die Kosten fiir die Baumaflinahme belaufen sich gemaf beiliegender Kostenberechnung
(siehe Unterlage 9) auf rund 1.886.000 € (brutto).

Kostentrager sind der Landkreis Landsberg am Lech (KreisstralRe) und die Gemeinde
Denklingen (Gehwege).

Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und

Verfahren

Zu der vorliegenden Planung gibt es keine vorausgegangenen Untersuchungen und
Verfahren.
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Planung fallt nicht in den Anwendungsbereich des Gesetzes zur
Umweltvertraglichkeitsprifung.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag
entfallt
2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Ubergeordnete raumordnerische Entwicklungsziele werden durch die geplante
Baumalinahme nicht berihrt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Die KreisstrafRe LL16 weist im Baubereich eine derzeitige Fahrbahnbreite von ca. 6,00 m
auf. Fur die Ful3ganger stehen einseitige Gehwege mit Minderbreiten zur Verfugung.

Das Stral3enabwasser der Kreisstraf3e wird Giber den gemeindlichen Regenwasserkanal
in ein bestehendes Sickerbecken norddstlich von Denklingen eingeleitet bzw. breitflachig
Uber das Bankett versickert.

Die Fahrbahn befindet sich in einem sehr schlechten baulichen Zustand, sie weist
zahlreiche Schadigungen in Form von Abplatzungen, starken Unebenheiten sowie
Flickstellen auf und ist nicht frostsicher ausgebaut.

Der durchschnittliche tagliche Verkehr DTV 2015 betragt 3368 KFZ/24 h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 97 LKw/24 h.

Durch den vorgesehenen Ausbau der Ortsdurchfahrt werden alle baulichen MaBhahmen
— Linienfuihrung in Lage und Hohe, Querschnitt, sowie Gestaltung — so hergestellt, dass
sie den derzeitigen und kinftigen Verkehrserfordernissen entsprechen.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der Stral3enausbau tragt erheblich zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und der
Verkehrssicherheit bei. Um im Ortseingangsbereich von Leeder kommend eine
angemessene reduzierte Geschwindigkeit zu erreichen, wird eine s-férmig, beidseitig
versetzte Mittelinsel angeordnet. Drei weitere geplante Uberquerungsinseln dienen dem
sicheren Uberqueren der FuRganger und Radfahrer, sowie einer Geschwindigkeits-
reduzierung in der Ortsdurchfahrt.

Seite 5



NITSCHE + PIENLE

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
bestehende Umweltbeeintrachtigungen werden durch die Planung nicht verringert.
2.6 Zwingende Griunde des uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Entfallt

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die vorliegende Planung liegt im Landkreis Landsberg am Lech in der Gemeinde
Denklingen.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Da es sich bei der MaRnahme um den Ausbau einer bestehenden Stral3e handelt,
beschrankt sich die Variantenuntersuchung auf den vorhandenen Trassenkorridor.

3.3 Variantenvergleich

Vergleichbare Wahllinien sind aufgrund der Zwangspunkte nicht vorhanden. Die
geplanten Trassen gleichen sich im Wesentlichen an den vorhandenen Verlauf der
bestehenden Stral3en an. Es wird bestandsorientiert ohne gréRere Eingriffe in
bestehende Grundstiickseinfriedungen ausgebaut.

3.4 Gewahlte Linie

Die dem vorliegenden Antrag zugrundeliegende Linienfiihrung wird durch den gewéhlten
Ausbauquerschnitt unter Berucksichtigung der vorhandenen Zwangspunkte und der
erforderlichen Mindestlangsneigung bestimmt.

Seite 6



4,

SV NITSCHE + PIENLE

Technische Gestaltung der Mallhahme

4.1. Ausbaustandard

41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Stral3en sind auf Grund ihrer Verkehrsfunktion nach der Richtlinie fir die Anlage von
StadtstralRen RASt 06 in die Stral3enkategoriegruppe HS IV (angebaute Hauptverkehrs-
straRe mit nahraumiger Verbindungsfunktion, Typische Entwurfssituation: Dorfliche
Hauptstral3e) einzustufen.

Die nach der RASt 06 Tabelle 19 geforderten Grenzwerte wurden im gesamten
Ausbaubereich eingehalten.

Die hohenmaRige Trassierung der StraRe wurde soweit mdglich an bestehende
Gelandeverhaltnisse bzw. an 6rtliche Zwangspunkte angepasst. Vereinzelte
Umbaumafnahmen zu den Grundsttickseinfahrten missen auf Grund der
héhenmalfigen Lage der neuen StralRen durchgefiihrt werden.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Entwurfselemente wurden entsprechend der mafigebenden Verkehrscharakteristik
und den vorhandenen Verhéltnissen gewahlt.

Durch die 3 geplanten Uberquerungsinseln in der Ortsdurchfahrt wird eine gute
Verbindungs-und ErschlieRungsqualitat fir Ful3ganger und Radfahrer geschaffen.

Alle benachbarten Flachen werden ausreichend erschlossen.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Nach den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en, RASt 06 wurde eine
Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h gewahlt.

4.2. Bisherige/zuklnftige Strallennetzgestaltung

Die einmindenden Stral3en werden an die Ausbaustral3en angeschlossen.

Es werden alle tangierten Grundstiickszufahrten der neuen Trassenlage angepasst.

4.3. Linienfihrung

43.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die geplante Trasse der Kreisstral3e gleicht sich im Wesentlichen an den vorhandenen
Verlauf der bestehenden Stral3e an.
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4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte der Planung sind vor allem in der Lage, in der H6he und der Breite die
vorhandene Bebauung, die Anschliisse an den Bestand und das vorhandene Wegenetz.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Folgende Entwurfselemente kamen zur Anwendung:

0 Kurvenradius: min R = 30m
0 Mindestquerneigung: ming = 25%
0 Hochstquerneigung: max q = 2,5%

Die nach RASt 2006 geforderten Grenzwerte wurden in diesem Ausbaubereich
eingehalten.

4.3.4 Linienfihrung im Héhenplan

Die hohenmalige Trassierung der StralRe wurde soweit mdglich an bestehende
Gelandeverhaltnisse bzw. an 6rtliche Zwangspunkte angepasst.

Folgende Entwurfselemente kamen zur Anwendung:

0 Hochstlangsneigung: max s = 3,10 %
0 Mindestlangsneigung: mins = 0,5%

0 Kuppenmindesthalbmesser: min Hy = 900 m
o Wannenmindesthalbmesser: min Hy= 500 m
4.3.5 R&umliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die erforderliche Haltesichtweite wird auf der gesamten Strecke eingehalten.

4.4, Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Fur die Kreisstral3e wird ein Querschnitt mit 6,00 m Fahrbahnbreite gewéhlt.

Gemal3 den Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen
RSTO 12 wird die Kreisstral3e der Belastungsklasse Bk1,0 zugeordnet.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Sowohl die Straf3en, als auch die Geh- und Radwege erhalten bitumindse
Oberbaubefestigungen auf Frostschutzschichten. Teilweise werden die Zufahrtsflachen
im Bereich der Kapelle St. Antonius in Granitsteinpflaster erstellt.
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Folgende Oberbaubefestigungen sind vorgesehen (siehe auch Unterlage 10):
Fahrbahn :

4,0 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN
14,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TN

52,0 cm Frostschutzschicht

70,0 cm Gesamtaufbau

Gehweg und komb. Geh-und Radweg:
2,5 cm Asphaltdeckschicht AC 5 DN
7,5 cm Asphalttragschicht AC 22 TN

30,0 cm Frostschutzschicht (40 cm in Uberfahrtsbereichen)

40,0 cm Gesamtaufbau

Bei ev. Pflasterflachen:
~18,0 cm Granitgrof3steinpflaster
4.0 cm Bettungsmaterial

43,0 cm Frostschutzschicht

65,0 cm Gesamtaufbau

Die Querneigung der Fahrbahn wurde nach den baulichen Gegebenheiten festgelegt. In
der Ortsdurchfahrt kommt das Dachprofil zur Anwendung. Die Fahrbahn ist beidseitig mit
2,5% geneigt.

4.4.3 Bdschungsgestaltung
Bdschungen sind nicht vorhanden.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Die Seitenrdume der Fahrbahn werden bis auf Schilderpfosten von Hindernissen
freigehalten.
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4.5, Knotenpunkte, Wegeanschliusse und Zufahrten

45.1 Anordnung von Knotenpunkten

An die Kreisstral3e werden mehrere einmindende Ortsstral3en bestandsorientiert
angeschlossen. Die Einmundungen der Hauptstral3e, der Dr.-Manfred-Hirschvogel-
Stral3e, sowie die Stral3e ,An der Bahn" werden zu Erh6hung der Verkehrssicherheit
veréandert.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die einmindenden Gemeindestral3en werden gemal der Richtlinie fur die Anlage von
Stadtstraen an die Hauptverkehrsstralen mit ausreichend grof3en Einminde-und
Abbiegeradien in Anlehnung an die bestehenden Verhaltnisse verkehrsgerecht
angepasst. Die Eckausrundungen erfolgen mit einfachen Kreisbogen.

An der Einmiindung Hauptstral3e in die Kreisstral3e wird ein grol3erer Fahrbahnteiler mit
Uberquerungsfunktion (2,50 m breit) fiir FuRganger vorgesehen. Die Einmiindungsradien
wurden mit einem 3-teiligen Korbbogen geplant.

Die Dr.-Manfred-Hirschvogel-Stral3e wird Uber den St-Anton-Weg an die KreisstralRe mit
einem kleinen Fahrbahnteiler angeschlossen. Die Einmindungsradien wurden mit einem
3-teiligen Korbbogen geplant. Der derzeitige einbahnige Anschluss an die LL16 wird als

2,50 m breiter Weg zurtickgebaut.

Die Einmindung der Stral3e ,An der Bahn“ wird zu Gunsten beidseitiger Griininseln und
zur Erhdéhung der Verkehrssicherheit verschmalert. Die Eckausrundungen erfolgen mit
einfachen Kreisbogen.

453 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Vereinzelte Umbaumalnahmen zu den Grundstiickseinfahrten missen auf Grund der
héhenmaligen Lage der neuen Stral3e durchgefiihrt werden.

4.6. Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind nicht vorhanden

4.7. Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke sind nicht vorhanden
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4.8. Larmschutzanlagen

Es sind keine LarmschutzmalRnahmen durchzufihren.

4.9. offentliche Verkehrsanlagen

Die bestehende Bushaltestelle bei Bau-km 0+570 nordseitig verbleibt an gleicher Stelle.
Aufgrund der Ausbauarbeiten ist eine Anpassung erforderlich.

Der offentliche Nahverkehr und der Schulbusverkehr werden wahrend der Bauzeit
umgeleitet.

4.10. Leitungen

Im betreffenden Ausbaubereich befinden sich 6ffentliche Versorgungsanlagen.

Die offentlichen Versorgungstrager werden aufgefordert, inre Erweiterungen und Neuver-
legungen im Zuge des Stral3enbaus durchzufuhren, um spétere Aufgrabungen zu
vermeiden.

Vor Beginn der BaumalRnahme sind samtliche Kabellagen mit Suchschlitzen
festzustellen. Abhangig von den festgestellten Kabellagen sind die Kabel wahrend der
Baudurchfiihrung zu sichern oder ggf. vor Beginn der Baumafinahme aus dem Bau-
bereich herauszulegen.

4.11. Baugrund / Erdarbeiten

Fur den geplanten Ausbaubereich wurde von der Firma Blasy+Mader GmbH im Juli 2017
ein Baugrundgutachten erstellt (siehe Unterlage 14). Es wurden in der Ortsdurchfahrt 11
Trockenbohrungen abgeteuft. An jedem Erkundungspunkt wurden je eine
Asphaltkernbohrung sowie verteilt Gber die Trasse 5 schwere Rammsondierungen
durchgefihrt. Die anstehenden Bbdden sind von steifer bis halbfester Konsistenz und die
anstehenden Schmelzwasserschotter der Bodengruppe GU bis GU* mind. mitteldicht
gelagert. Bei den Bohrungen wurde kein Grundwasser oder Schichtenwasser erkundet.
Es wurden 4 Sickerversuche in den Bohrldchern B2 bis B5 durchgefiihrt. Die
Durchlassigkeitsbeiwerte lagen bei 1 x 10 E-4m/s fur die Bodengruppe GU und 5 x 10E-5
fur die Bodengruppe GU*.

Die Asphaltproben haben einen bitumindsen Oberbau mit einer Starke von 7 bis 25 cm
ergeben. Es wurden in den Asphaltschichten keine einstufungsrelevanten PAK-
Belastungen festgestellt. In den StraBentragschichten ist teils mit PAK-, MKW- und
Chlorid-Belastungen zu rechnen, die eine Einstufung als Z0- bis Z2-Material erfordern.
Der derzeitige Bestand wird bis auf Unterkante Frostschutzschicht ausgebaut, dass ein
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Einbau gemal RSTO 12 Bk 1.0 erfolgen kann. In Bereichen mit setzungsempfindlichen,
weichen Bdden und Auffullungen, werden diese bis zum anstehenden Kies ausgebaut
und durch standfesten Einbaukies ersetzt. Eine ordnungsgemalfe Verwertung bzw.
Entsorgung von belastetem Material ist vorgesehen.

4.12. Entwasserung

Entwassert wird die Fahrbahn Uber beidseitige Rinnen am Fahrbahnrand, die mit einem
Granithochbord mit vorgelagertem Einzeiler auf der Stidseite und einem 2-Zeiler
-Homburger Kante" aus Granit auf der Nordseite ausgebildet werden. Das gesamte
Tagwasser wird in neue StraReneinlaufe und Rohrleitungen zugefuhrt. Von dort wird das
Wasser in den vorhandenen Regenwasserkanal der Gem. Denklingen geleitet.

Die Gemeinde Denklingen Gberplant momentan ihren Regenwasserkanal. Dabei wird der
Leistungsnachweis mit den aktuell giiltigen Regenspenden Uberpriift. Es ist davon
auszugehen, dass der Regenwasserkanal im Bereich der StraRenbaumalinahme
erneuert und erganzt werden muss. Der Landkreis beabsichtigt, das Oberflachenwasser
der StralRe in den neuen Kanal einzuleiten und sich gemaf Nr. 14 Abs. 4 der Ortsdurch-
fahrtenrichtlinien pauschal an der gemeindlichen Kanalisation zu beteiligen.

4.13. StralRenausstattung

Die Beschilderung wird im Benehmen mit der zusténdigen Stra3enverkehrsbehérde im
Landratsamt Landsberg festgelegt.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Restflachen, Seitenstreifen und Inseln sollen standortgerecht bepflanzt werden.

MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausqgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1. Larmschutzmallnahmen

Es sind keine LarmschutzmalRnahmen durchzufiihren.
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6.2. Sonstige Immissionsschutzmalinahmen

Es sind keine Sonstigen ImmissionsschutzmafRnahmen durchzufihren.

6.3. Malnahmen zum Gewaéasserschutz

Es sind keine MalRnahmen zum Gewasserschutz durchzufihren. Wasserschutzgebiete
sind von der BaumafRnahme nicht betroffen.

6.4. Landschaftspflegerische MalRnahmen

Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen werden gemaf der Stellungnahme der
Unteren Naturschutzbehorde durchgefiihrt, sofern diese erforderlich werden.

6.5. Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Stralen werden bestandsorientiert ohne groRRere Eingriffe in bestehenden
Grundstuckseinfriedungen ausgebaut.

6.6. Sonstige Malinahmen nach Fachrecht

Es sind keine Sonstigen MalZnahmen nach Fachrecht durchzufihren.

Kosten

Die Gesamtkosten fur die geplante BaumafRnahme betragen gemaR beiliegender
Kostenberechnung (Unterlage 9) ca. 1,9 Mio. € und gliedern sich in einen Antell
Strallenbau mit ca. 1.511.000 € sowie einen Anteil Entsorgung mit ca. 375.000 €.

Kostentrager fur die Mal3nahme sind der Landkreis Landsberg am Lech (Kreisstralie)
und die Gemeinde Denklingen (Gehwege).

Die Kostenteilung regelt eine Ausbauvereinbarung nach der Ortsdurchfahrtenrichtlinien,
die zwischen Landkreis und Gemeinde noch abgeschlossen wird.
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Verfahren

Ein Planfeststellung- oder Bebauungsplanverfahren ist fir die Malinahme nicht
notwendig.

Durchfihrung der Baumaflnahme

9.1. Bauzeiten

Es ist beabsichtigt die MalRBhahme in 2 Abschnitte zu unterteilen, Bauabschnitt Leederer
Stral3e und Bauabschnitt Bahnhofstral3e.

Die Bauzeit wird auf ca. 8 Monate veranschlagt.

Die Durchfiihrung der Mal3nahme ist im Jahr 2018 geplant.

9.2. Grunderwerb

Die zur Durchfiihrung der Malinahme benétigten Flachen sind dem Grunderwerbs-
verzeichnis und dem Grunderwerbsplan zu entnehmen. Der erforderliche Grund ist vom
Landkreis Landsberg am Lech und der Gemeinde Denklingen erworben worden und
steht zur Verfigung.

9.3. Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit

Die Malinahme wird unter weitgehender Aufrechterhaltung des Anliegerverkehrs
ausgefihrt. Der Durchgangsverkehr zwischen Epfach und Fuchstal wird tber die B17
umgeleitet.

9.4. Sonstige Besonderheiten

Besondere bautechnische Schwierigkeiten sind nicht zu erwarten.

Stand Erlauterungsbericht: 09.08.2017
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